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Проектировщикам, строителям, 
эксплуатационникам, студентам и учащимся,  
широкому кругу читателей, интересующихся 

историей и проблемами 
отечественного трубопроводного 

строительства 

ПОСВЯЩАЕТСЯ



В лицо им ночь метелью дышит,
Но непогоде вопреки
Они идут, и время слышит
Уверенные их шаги.

Не под навесом лип да кленов,
А топью гиблой и тайгой
Идут железные колонны
На приполярный Уренгой.

За стыком стык, за вехой веха,
Пусть ельник инеем оброс —
Колоннам этим не помеха
Сорокаградусный мороз.

Работа жаркая расплавит
Лед Приполярья до конца,
Работа жаркая расправит
Не только плечи, но сердца.

И сделает острее зренье,
И тверже шаг, и четче строй —
Так труб разрозненные звенья
Стальной становятся рекой.

Александр Гришин. 1981
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«Центральными стройками пятилетки стали газопроводы из Уренгоя в Центр и к Западной 
границе. Два из шести действуют, и оба введены досрочно. Третий — Уренгой–Новопсков 
также войдет в строй ранее намеченных сроков, к 60-летию образования СССР.

Развертываются работы на газопроводе Уренгой–Ужгород — экспортном, который 
не дает покоя президенту США Рейгану и против которого открыт крестово-ковбойский поход.

Объявляются эмбарго, оказывается бесцеремонный нажим на союзников. Шумная 
эта кампания, конечно, лопнет. К тому же президент неоригинален.

Было, когда в ФРГ запрещалась продажа труб Советскому Союзу. Известно, с каким 
треском провалилась эта затея Аденауэра. В короткие сроки было налажено производство 
отечественных газопроводных труб, и трасса Бухара–Урал была введена в эксплуатацию.

В случае с экспортным газопроводом история повторяется. Взамен американских 
компрессоров уже испытываются вновь созданные газоперекачивающие агрегаты мощ-
ностью 16 и 25 МВт. Взамен трубоукладчиков стройки уже получили 200 отечественных 
машин такого же класса. Столько их бралась поставить фирма к концу года. Налаживается 
производство другого оборудования. Комсомол и здесь на острие событий.

В министерство поступают тысячи заявлений от рабочих, специалистов, юношей 
и девушек с просьбой послать их на самый трудный участок стройки.

На стройку прибывают строительные отряды комсомола ГДР. У нас добрый опыт 
«Союза», который строили страны СЭВа. Это была отличная школа дружбы, стройка, где 
национальный энтузиазм поднялся до интернационального подвига.

Могу вас заверить, что строители свою работу на Ужгородском газопроводе сделают 
вовремя. Трансконтинентальная магистраль, не к примеру «першингам» и крылатым раке-
там, которыми пытаются нафаршировать Европу, подтолкнуть ее ближе к термоядерному 
пожару, пересечет границу в интересах мира, дружбы, к взаимной выгоде».

ЩЕРБИНА БОРИС ЕВДОКИМОВИЧ 
Выступление на XIX съезде ВЛКСМ. Москва. 1982
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УРЕНГОЙ — ПОМАРЫ — УЖГОРОД
В.�Г. Чирсков, В.�А. Рунов. Газовая промышленность Советского Союза. —

М: «Ист-Факт», 2006

В мае 1978 года во время визита в ФРГ советской правительственной делегации, был подпи-
сан целый ряд важнейших документов, в числе которых заметное место отводилось 25-лет-
нему соглашению об экономическом сотрудничестве между обоими государствами.

ФРГ прочно заняла первое место в торговле СССР с западными странами, а Совет-
ский Союз превратился в ее крупного торгового партнера. Неудивительно, что в связи 
с этим деловые круги первыми выразили заинтересованность в получении дополнительных 
поставок советского природного газа. С аналогичными предложениями в 1979–1980 годы 
обратились к СССР и другие западные страны. Идя навстречу пожеланиям ряда стран 
Западной Европы — ФРГ, Франции, Италии, Австрии, Бельгии, Голландии, Швейцарии, 
Греции — расширить импорт «голубого топлива» из Советского Союза, наше правитель-
ство приняло решение провести переговоры с фирмами западноевропейских государств 
о продаже значительных объемов советского газа на долгосрочной основе.

Основным вопросом, связанным с экспортом природного газа в Западную Европу, 
стало обсуждение плана строительства специального газопровода Уренгой — Ужгород 
протяженностью 4,5 тыс. км. В СССР оценили эту стройку как одну из центральных в 1981–
1985 годы. Предполагалось, что трубы и необходимое оборудование поставят в счет дол-
госрочных кредитов западные фирмы. Первые поставки газа должны начаться в 1984 году 
и в дальнейшем будут доведены до запланированных объемов. Оценочная стоимость газо-
провода составляла 15 млрд. долларов США.

Ход переговоров серьезно осложнялся попытками США сорвать заключение контракта. 
Попытки экономически ослабить социалистические государства, и в первую очередь Совет-
ский Союз, подорвать его торговые контакты с западными странами легли в основу внеш-
неполитической и экономической стратегии Вашингтона. По мнению авторитетного органа 
деловых кругов США — еженедельника «Бизнес уик», правительство Рейгана поставило 
задачу «создать потенциал для ведения экономической войны против Советского Союза».

В.	Г. Чирсков В.	А. Рунов
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Главной мишенью такой войны Белый дом избрал сделку «газ — трубы». В США 
был составлен сценарий антигазовой кампании и расписаны главные роли. Весьма 
показательным являлся тот факт, что в атаке на трансконтинентальный газопровод 
принимали активное участие представители высших эшелонов американской власти —
президент Рональд Рейган, бывший государственный секретарь Александр Хейг, министр 
обороны Каспар Уайнбергер, некоторые сенаторы и конгрессмены.

Я давний противник строительства этого газопровода, — заявил, например, А. Хейг, 
подчеркивая, что американское правительство активно пытается остановить сделку.

Администрация, — вторил ему советник президента Эдвард Мис, — весьма озабочена 
перспективами строительства газопровода Западная Сибирь — Западная Европа и изучает 
имеющиеся в ее распоряжении варианты действий по срыву проекта.

Такова позиция правительства США, определяющего направленность и тон пропа-
гандистской войны, объявленной «сделке века». В июле 1981 года на встрече семи лидеров 
западных стран в Оттаве президент Рейган настойчиво советовал тогдашнему канцлеру 
ФРГ Г. Шмидту отказаться от сделки с Советским Союзом и предложил в качестве компен-
сации поставлять в ФРГ уголь и уран. Однако этот нажим не принес желаемых Вашингтону 
результатов.

По возвращении из Оттавы канцлер ФРГ Г. Шмидт в телевизионном интервью заявил: 
«Мы не можем согласиться с тем, чтобы торговлю с нашими восточноевропейскими соседями 
превращать в какой-то политический инструмент или некий кран, который можно было бы 
открывать или закрывать в зависимости от политической обстановки. Напротив, чем беспре-
пятственней и шире будет развиваться экономический обмен, тем больше можно надеяться 
на то, что это окажет свое позитивное воздействие и на политические отношения».

За несколько дней до подписания контракта в Бонн прибыл личный представитель 
Рейгана с поручением уговорить западногерманского руководителя воспрепятствовать под-
писанию контракта. Однако вопреки давлению Вашингтона западногерманский концерн «Рур-
газ» в ноябре 1981 года подписал соглашение о поставке Советским Союзом в ФРГ, начиная 
с 1984 года, на протяжении 25 лет, 10,5 млрд. куб. м природного газа ежегодно. Через два 
дня после подписания этого крупнейшего в истории торговли Востока и Запада контракта 
состоялся визит в Бонн советской партийно-правительственной делегации на высшем уров-
не, в ходе которого было отмечено положительное воздействие «проекта века» на развитие 
взаимовыгодного экономического сотрудничества между двумя странами.

Заключение контракта с «Рургазом» ускорило переговоры и с французским пра-
вительством. В разгар антисоветской истерии, развязанной администрацией Р. Рейгана 
в связи с событиями в Польше, аналогичное соглашение сроком на 25 лет было подписано 
в январе 1982 года с государственной компанией «Газ де Франс», предусматривающее 
поставку во Францию с 1984 года 8 млрд. куб. м советского природного газа в год.

В мае 1982 года в Москве было подписано соглашение об экспорте газа в Швейцарию 
в объеме 400 млн. куб. м. А в июне того же года СССР заключил контракт с австрийской 
компанией ОМФ и в марте 1983 года — с Западным Берлином на поставку соответственно 
1,5 и 0,7 млрд. куб. м природного газа в год. Переговоры о заключении соглашений отно-
сительно поставок Советским Союзом природного газа продолжались также с Бельгией, 
Италией и рядом других стран.

Таким образом, несмотря на яростное противодействие со стороны правящих кругов 
США, «контракт века» вступил в стадию осуществления.

На  это официальный Вашингтон отреагировал немедленно и  однозначно. 
В 1982 году антигазовая кампания Белого дома вступила в новую фазу. Если вначале 
США убедительно рекомендовали своим союзникам прислушаться к «голосу разума», 
доносящемуся к ним из-за океана, то теперь от увещеваний и советов администрация 
перешла к открытому шантажу. Требуя от Западной Европы поломать «сделку века» 
и присоединиться во имя «атлантической солидарности» к американским санкциям, Ва-
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шингтон начал выступать с прямыми угрозами в адрес союзников. От Западной Европы 
потребовали жертв — отказа от газопровода из Сибири. Если же она не подчинится аме-
риканскому диктату, угрожали из Вашингтона, то отношения между США и Западной 
Европой могут быть пересмотрены.

Пытаясь приструнить взбунтовавшихся союзников, администрация Рейгана одно-
временно объявила открытую экономическую войну Советскому Союзу, Польше и, как это 
ни парадоксально, собственному бизнесу. Экономические санкции Вашингтона удари-
ли в первую очередь по американским фирмам, которые подключились к «сделке века» 
в качестве субпоставщиков. Фирме «Катерпиллер», уже успевшей поставить Советскому 
Союзу 100 трубоукладчиков, было запрещено экспортировать оставшееся количество 
машин в нашу страну. Концерну «Дженерал электрик» не разрешили поставлять роторы 
для компрессорных станций, изготовленных западногерманской фирмой «Канис».

Это создало определенные трудности для западноевропейских поставщиков. Боль-
шинство западноевропейских фирм производило газовые турбины по лицензиям компании 
«Дженерал электрик», важнейшая часть которых — ротор — выпускалась на ее заводах 
в США. В свое время социалистические страны покупали эти роторы у фирм США, Англии 
и Италии для газопровода «Союз».

Затем Рейган решил нанести новый удар. Министерство торговли США объявило, 
что любая компания, будь то американская, базирующаяся за границей, европейская 
или японская, которая не подчинится эмбарго Вашингтона, будет внесена в «черный 
список». И ей будет запрещено получать какое бы то ни было оборудование или инфор-
мацию из США. К тому же нарушители должны были подвергаться штрафам и другим 
экономическим санкциям.

Администрация Рейгана продемонстрировала явное пренебрежение и к своим союз-
никам, нанося прямые удары по их экономическим интересам. Совет Европейского эконо-
мического сообщества констатировал: «Эта акция, предпринятая без каких бы то ни было 
консультаций с сообществом, представляет собой экстерриториальное применение аме-
риканских законов, которые противоречат в данных условиях принципам международного 
права, следовательно, неприемлемы для сообщества и, по всей видимости, не будут при-
знаны судами стран ЕЭС».

В своем выступлении в бундестаге 24 июня 1982 года канцлер ФРГ Г. Шмидт под-
черкнул, что ФРГ, так же как ее европейские партнеры, будет твердо придерживаться 
выполнения принятых обязательств в сделке «газ — трубы».

«Мы не давали США, — отметил Г. Шмидт, — никаких оснований для сомнений в от-
ношении этой позиции. Мы не присоединимся к торговой войне против Советского Союза, 
которая грозит стать началом новой “холодной войны”».

С критикой американского правительства выступил президент Франции Ф. Миттеран, 
заявив: «Моя страна отвергает усилия администрации Рейгана вовлечь Западную Европу 
в экономическую войну против СССР».

«США должны в срочном порядке пересмотреть свое решение о санкциях», — писа-
ла японская газета “Майнити”. Даже наиболее верный союзник Вашингтона — Маргарет 
Тэтчер подвергла критике данную акцию Белого дома. Английское консервативное прави-
тельство привело в действие судебную машину, чтобы помочь британской компании «Джон 
Браун» выполнить обязательство по заключенному с СССР контракту.

В самих США резко возросла оппозиция политики санкций. Руководители компаний 
«Катерпиллер трэктор» и «Дженерал электрик» обратились к президенту с требованием 
отменить запрет на поставку в СССР оборудования, подчеркивая, что ни одно эмбарго 
не остановит строительство газопровода Западная Сибирь — Западная Европа.

И в этом американцы оказались правы. В ответ на эмбарго администрации Р. Рей-
гана машиностроители Ленинграда и Куйбышева создали новые мощные газоперека-
чивающие агрегаты.
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Сообщение из Ленинграда: здесь подписано соглашение между советскими пред-
ставителями и представителями крупнейших западногерманских банков. Комментарий 
в газете «Вашингтон пост»: крупнейшие западногерманские банки, игнорируя санкции 
США в отношении Советского Союза, согласились предоставить русским кредиты для 
строительства газопровода, по которому советский газ пойдет в Западную Европу.

А вот короткое сообщение, обошедшее многие газеты мира: на трассе Уренгой —
Помары — Ужгород сварены первые 300 км труб. Таков был ответ советских рабочих, ин-
женеров, специалистов, который они дали буквально через несколько дней после введения 
17 июня президентом США новых ограничений на поставки оборудования для стройки. 
Трасса жила, трасса набирала темп!

8 июля 1982 года в Москве было опубликовано короткое газетное сообщение. Из со-
ображений полноты картины оно приводится целиком: «ЦК КПСС и Совет Министров СССР 
одобрили патриотическую инициативу трудовых коллективов предприятий и организаций 
ряда министерств по обеспечению своевременного ввода в действие магистрального газо-
провода Уренгой — Помары — Ужгород, несмотря на предпринятые администрацией США 
дискриминационные действия.

Принято постановление о мерах, обеспечивающих сооружение указанного газопро-
вода в соответствии с ранее принятыми решениями. Поставка газа внутренним потреби-
телям будет производиться в объемах, определенных пятилетним планом, а поставка газа 
для экспорта — в соответствии с заключенными контрактами, то есть с 1984 года».

Эти скупые строки весили очень много: они означали, что начался широкий разворот 
работ по всей трассе будущего индустриального гиганта.

Складывалась ситуация, требовавшая слаженных усилий многих министерств. Так, 
Миннефтегазстрой СССР, которым тогда руководил Борис Евдокимович Щербина, испы-
тывал большие трудности в строительстве наземных объектов при сооружении систем 
магистральных трубопроводов. В частности, Министерству энергетики и электрификации 
СССР было поручено сооружение 15 компрессорных станций по трассе строящихся газо-
проводов и другим министерствам.

К осени 1982 года домыслов стало поменьше — ситуация обрела определенность, 
на авансцену вышли факты. И именно факты, характеризующие состояние дел не только 
на стройке Уренгой — Помары — Ужгород, но и во всем советском трубопроводном стро-
ительстве, стали определять тональность мировой прессы.

В августе 1982 года подкомиссия по международной экономической политике и тор-
говле в палате представителей конгресса США одобрила законопроект, направленный 
на отмену запрета президента Рейгана на поставки оборудования для газопровода Запад-
ная Сибирь — Западная Европа.

В конце 1982 года стало окончательно ясно — антигазовая кампания Рейгана потерпела 
полное фиаско. Американское правительство начало ограничивать меры наказания, которым 
должны были подвергнуться европейские фирмы за отказ следовать политике Вашингтона. 
В августе 1983 года Белый дом официально объявил об отмене запрета на поставки в СССР 
трубоукладчиков. Жизнь еще раз преподала хороший урок тем, кто не помнил или не хотел 
помнить историю провалов экономических санкций против Советского государства. Газопровод 
Западная Сибирь — Западная Европа был введен в эксплуатацию на шесть месяцев раньше 
утвержденных сроков. Путь к уренгойскому газу был открыт, что позволило начать первые 
поставки советского «голубого топлива» в начале 1984 года. Двадцать пятого июля 1983 года 
была полностью закончена укладка трансконтинентального газопровода Уренгой — Помары —
Ужгород. Это уникальное сооружение по своим техническим параметрам превосходило все 
крупнейшие трубопроводы мира. Его протяженность — 4451 км, диаметр — 1420 мм, рабочее 
давление — 7,5 атм., производительность — 32 млрд. куб. м газа в год. Впервые в мировой 
практике газопровод такого класса построили в рекордно короткий срок — за один год вместо 
трех лет по нормативам. Труд в наше время — это было великое право и великая обязанность.
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Отрасль была подготовлена к сооружению подобной магистрали, прежде всего благо-
даря достижениям отечественной науки и техники, предшествующему опыту других строек.

О масштабах выполненных работ свидетельствуют следующие данные. В ходе стро-
ительства линейной части газопровода перевезено, сварено и уложено в траншею более 
2,7 млн. т труб. Протяженность сварного шва составила около 2,2 тыс. км. Поверхность 
контакта стальных труб с грунтом, на которую нанесены изоляционные покрытия, превы-
сила 26 млн. кв. м. Объем земляных работ составил около 130 млн. куб. м. Для закрепле-
ния газопровода на проектных отметках использовано 564 тыс. куб. м бетона. На трассе 
расчищена от леса полоса длиной 2 тыс. км, установлено свыше 5 тыс. запорных кранов 
общей массой 42 тыс. т.

Газопровод Уренгой — Ужгород исключителен по инженерной сложности. На его трас-
се сооружено 40 компрессорных станций, построено 1515 км линий электропередач и 287 
станций катодной защиты. Трасса пересекла 32 крупные реки, в том числе Обь, Волгу, 
Каму, Дон, и 134 малые реки, 70 железных и 323 автомобильные дороги. На протяжении 
120 км газопровод проложен в вечномерзлых грунтах. Строителям пришлось преодолеть 
также 960 км болот, обводненных и заболоченных участков.

Высокая энерговооруженность и мобильность строительно-монтажных организаций 
стала решающим условием выполнения напряженной программы. Мобильность подразде-
лений была обеспечена благодаря широкому внедрению экспедиционно-вахтового метода, 
который, решая одновременно социальные и трудовые проблемы, наиболее полно соот-
ветствовал специфике сооружения магистральных трубопроводов.

Пример скоростного строительства показали сибирские организации. И не мудрено, 
поскольку они были изначально воспитаны на железном принципе — «Держи время, стере-
ги его любой час, любую минуту. Без надзора оно ускользает, словно вода сквозь пальцы».

На их долю выпало трудиться в экстремальных условиях — среди болот, в тайге, 
на вечной мерзлоте. Сибирский участок протяженностью более тысячи километров впер-
вые был сооружен за один зимний сезон. Уже в июне 1983 года газ Уренгоя поступил 
на промышленные предприятия Урала.

Создание хорошо подготовленного коллектива строителей, обеспеченного 
мощной современной техникой, позволило в широких масштабах перейти на поточно-
скоростное сооружение газопровода Уренгой — Ужгород. Комплексные технологиче-
ские потоки сыграли решающую роль в досрочном завершении прокладки линейной 
части газопровода.

Специализация подразделений потоков по этапам и комплексам работ позволяла 
значительно повысить темпы и качество строительства за счет опережающего сооружения 
технологически сложных участков, заблаговременной инженерной подготовки и вывозки 
на трассу труб и пригрузов, обеспечения высокой технической готовности машин, улуч-
шения контроля качества работ.

Средний темп изоляционно-укладочных работ на один поток составил 12,5 км в ме-
сяц, причем 13 потоков достигли темпа 17 км в месяц — расчетно до 200 км в год. На высо-
ком организационном уровне были выполнены работы завершающего периода и испытание 
газопровода.

Одновременно с сооружением линейной части газопровода была осуществлена круп-
номасштабная программа обустройства Уренгойского месторождения. Миннефтегазстрой 
СССР совместно с Мингазпромом СССР были спроектированы и построены в 1982–1983 го-
дах четыре установки комплексной подготовки газа (УК11Г), в том числе три установки 
впервые в мировой практике производительностью по 20 млрд. куб. м газа в год.

В 1983 году по газопроводу Уренгой — Помары — Ужгород было подано около 
2,5 млрд. куб. м газа. Естественно, это стало существенной добавкой к плану добычи.

В процессе сооружения газопровода были усовершенствованы методы планирования 
работ по недельно-суточным графикам; оперативного управления ходом строительства 
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на всем протяжении трассы; организации социалистического соревнования и поощрения 
победителей.

Проблемы стройки систематически рассматривались в ЦК КПСС. Были приняты 
решения, сыгравшие определяющую роль в мобилизации партийных и общественных 
организаций на досрочный ввод газопровода в эксплуатацию. Совершенствовалась 
структура партийных строительных подразделении на трассе газопровода Уренгой —
Помары — Ужгород.

Выполняя указания ЦК КПСС, все средства массовой информации Советского Союза 
систематически и широко освещали ход строительства экспортного газопровода. Важную 
роль в координации работ по сооружению подземной магистрали и освоению Уренгойского 
газоконденсатного месторождения сыграла деятельность Комиссии Президиума Совета 
Министров СССР по вопросам развития Западно-Сибирского нефтегазового комплекса, 
которую возглавлял Вениамин Эммануилович Дымшиц. На ее заседаниях, в том числе 
в районах Западном Сибири, систематически рассматривались вопросы стройки. Комисси-
ей были приняты важнейшие решения по оснащению организаций техникой, комплектации 
кадрами, оборудованием и т.д.

Коллегия Миннефтегазстроя СССР практически на каждом заседании обсуждала ход 
строительства газопровода Уренгой — Ужгород, оперативно принимала решения по наибо-
лее сложным вопросам организации, управления и снабжения стройки, а также по прин-
ципиальным техническим проблемам. Министерство проводило работу, направленную 
на повышение трудовой активности строителей, организацию действенного социалисти-
ческого соревнования, активизацию политико-воспитательной деятельности на трассе. 
Действительно, крупный успех составляется из множества предусмотренных и обдуманных 
мелочей. На первый взгляд — мелочей.

Государственное значение газопровода, тот интерес, с которым следил мир за хо-
дом его строительства, развернутая идеологическая и политико-воспитательная работа 
создали условия для срабатывания так называемого психологического механизма сверх-
задачи, когда второстепенные факты труда и жизни оценивались по критерию их влияния 
на достижение основной цели.

Задача досрочного ввода газопровода Уренгой — Ужгород, являвшаяся доминирующей, 
объединяла коллективы, настраивала их на преодоление всякого рода трудностей. Процесс 
достижения основной цели и преодоления препятствий на пути к ней имеет большое воспи-
тательное воздействие, развивает коллективистские принципы и нормы поведения.

С этих позиций представляли интерес психологические последствия эмбарго прави-
тельства США на поставки оборудования. Строителями газопровода эмбарго было воспри-
нято как очередное препятствие, причем такое, которое задело патриотические чувства 
советских людей. Необходимость преодоления этого препятствия мобилизовало строите-
лей на проявление целеустремленности и высокой трудовой активности.

Бытующее представление о том, что ведущий мотив деятельности строителей 
на трассах газопроводов, и особенно в районах Крайнего Севера, — это высокие заработ-
ки, являлось справедливым, но не исчерпывающим. Установка на материальное сопрово-
ждалась комплексом личных целей. По мнению подавляющего большинства трассовиков, 
деньги должны зарабатываться честным и значимым для общества трудом. Будущее при-
надлежит людям честного труда. Так считали многие. Важен не только денежный эквива-
лент выполненной работы. Самостоятельную ценность имели и результаты труда. Именно 
в труде и только в труде велик человек. И чем горячей его любовь к труду, тем более 
величествен сам он, тем продуктивнее, красивее его работа.

Престиж важнейших строек, а также возможность непосредственно видеть обще-
ственное признание конкретных вещественно воплощенных результатов труда, работать 
по-настоящему интенсивно, в сложных условиях, позволяющих проявить себя как лич-
ность, совершенствовать свое профессиональное мастерство, быть рядом с хорошими 



13

КАК 
ЭТО БЫЛО…

людьми — вот, что привлекало на трассу. И дело здесь было даже не в том, какую работу 
человек выполняет, важно другое — как он ее выполняет. Экономическая эффективность 
сооружения газопровода, проявившаяся в различных сферах, была обусловлена рядом 
составляющих.

Во-первых, это эффект программы «газ — трубы», реализованной коллективами 
строителей и явившейся конечным результатом совместных усилий ее участников, а в ито-
ге — всего народного хозяйства страны. В силу специфики программы этот эффект про-
являлся во внешнеэкономических отношениях благодаря увеличению экспортного ресурса 
газа, что активизировало баланс внешней торговли.

Во-вторых, это эффект, полученный непосредственно в ходе строительства, за-
висящий от того насколько полно коллективами Миннефтегазстроя СССР использован 
имеющийся производственно-экономический потенциал. Этот эффект обусловлен как 
сокращением продолжительности строительства и ускорением ввода объекта в действие, 
что позволило высвободить дополнительные ресурсы для выполнения энергетической 
программы страны, так и достигнутым высоким техническим и организационным уровнем 
строительства, совершенствованием хозяйственного механизма, что положительно отраз-
илось на экономических результатах строительного производства.

Эффективность газопровода в значительной мере объясняется тем, что подача газа 
в Западную Европу способствовала международному разделению труда. Сам факт за-
ключения контрактов однозначно определял безусловную выгодность поставок газа для 
западной экономики. Для экономики СССР эффективность была обусловлена в первую 
очередь возможностью реализовать газ по мировым ценам на долгосрочной основе. Этот 
контракт соответствовал курсу государства на укрепление международных связей как 
экономического и политического факторов поддержания мира и взаимовыгодных отноше-
ний между странами. Именно в этом и состояла экономическая предпосылка реализации 
принципа равной выгоды для партнеров в крупнейшей сделке «газ — трубы» и политиче-
ская причина противодействия европейских стран диктату администрации США, идущему 
вразрез их экономическим интересам.

Известно, что наибольший экономический эффект капитального строительства свя-
зан с сокращением его продолжительности и досрочной сдачей объекта в эксплуатацию. 
Концентрация трудовых и производственных ресурсов, их мобильность позволили зна-
чительно ускорить ввод в действие газопровода. Достигнутый благодаря этому эффект 
реализовывался не только в строительстве, но и во всех элементах нефтегазового ком-
плекса: геологоразведке, бурении скважин, освоении месторождений. Однако наиболее 
очевиден эффект в строительстве магистральных газопроводов, так как он находился 
на «критическом пути» освоения месторождений и лимитировал по времени сложную цепь 
взаимодействий предприятий различных отраслей — от разведки месторождений до подачи 
газа потребителям.

Как отмечалось, темп строительства значительно увеличился по сравнению с до-
стигнутым в отечественной и зарубежной практике. Продолжительность основных работ 
по сооружению линейной части газопровода Уренгой — Помары — Ужгород втрое меньше, 
чем, например, газопровода Алжир — Тунис — Италия, и вдвое меньше транс аляскинского 
нефтепровода. Значительно ниже затраты трудовых и технических ресурсов по сравнению 
с аналогичными показателями для зарубежных трубопроводов. Успешному завершению 
строительства газопровода Уренгой — Помары — Ужгород в столь короткие сроки спо-
собствовал, прежде всего, высокий уровень инженерной, экономической и социальной 
подготовки стройки. Сооружение газопровода велось в едином энергетическом коридоре, 
выбранном с учетом перспективы создания будущих систем для транспортировки тюмен-
ского газа. В зоне строительства заблаговременно были развернуты жилые полевые го-
родки, передвижные производственные базы, доставлены в необходимом количестве трубы 
и другие материалы, задействованы вспомогательные и обслуживающие производства.



Успешное завершение прокладки экспортного газопровода было бы невозможным 
без своевременного технического перевооружения строительно-монтажных организаций 
отрасли, широкого использования на трассе новых высокопроизводительных надежных 
машин и механизмов большой единичной мощности, в том числе способных работать в ав-
томатическом и полуавтоматическом режиме — сварочные комплексы «Север», «Стык», 
комбайны для очистки и изоляции труб, роторные экскаваторы, новые отечественные тру-
боукладчики и др.

Большую роль в сокращении сроков ввода газовой магистрали сыграла организа-
ционная перестройка линейного строительства на основе созданных к началу разворота 
работ мобильных строительно-монтажных подразделений нового типа — комплексных 
технологических потоков. Они объединяли несколько специализированных по видам работ 
бригад и участков, способных выполнять весь комплекс, подготавливая к сдаче полно-
стью законченные и готовые к эксплуатации участки газопровода. Более ста километров 
трубопровода проложили потоки, возглавляемые В.�Я. Беляевой, И.�Г. Шайхутдиновым, 
Л.�В. Михельсоном, А.�Ф. Пеньевским, С.�В. Геворкяном, Ю.�И. Винокуровым, В.�Ф. Маслако-
вым, А.�А. Рекошетовым, И.�Т. Губицким, И.�К. Сапожниковым, В.�С. Керницким… Способности, 
как и мускулы, растут при тренировке.

Накопленный коллективами опыт наиболее полно был реализован на строительстве 
газопровода Уренгой — Помары — Ужгород. По диаметру, рабочему давлению, протяженно-
сти и природно-климатическим условиям прокладки этот трубопровод относится к числу 
сложнейших уникальных технических сооружений. Сооружение газопровода стало все-
народной стройкой. Большой вклад в сооружение газопровода внес многотысячный кол-
лектив рабочих, ученых, служащих и инженеров отрасли. Они навсегда заслужили своим 
трудом огромное уважение общества.

Успешное завершение стройки — результат усилий и энтузиазма не только строи-
телей, но и многих трудовых коллективов газодобывающих, машиностроительных, метал-
лургических, транспортных предприятий и организаций.

Накопленный на сооружении газопровода опыт явился залогом дальнейшего раз-
вития трубопроводного строительства. Сегодня можно сказать, что в последующем все 
супер газопроводы сооружались более высокими темпами и были завершены ранее на-
меченных сроков.

Мировая практика строительства не знала аналогов такого рода. Однако не только 
уникальность данного гигантского инженерного сооружения обусловила ему широкую 
известность. Подобное общеевропейское начинание, получившее в мировой печати на-
звание «контракта века», стало наглядным примером равноправного и взаимовыгодного 
сотрудничества государств с различным общественным строем.

Газопровод Западная Сибирь — Западная Европа выдержал серьезный торгово-
экономический и политический экзамен на прочность. Какие только усилия не прила-
гались реакционными кругами США и некоторыми их союзниками, чтобы дискредитиро-
вать идею плодотворного сотрудничества между Западом и Востоком, посеять сомнения 
в отношении конструктивного подхода советской стороны развивать торговые связи 
с другими государствами.

Попытки затормозить процесс экономического сотрудничества стран Европы потер-
пели полный провал. Жизнь еще раз подтвердила несостоятельность политики ограни-
чения торговли. Эксплуатация газопровода Западная Сибирь — Западная Европа явился 
важным фактором разрядки напряженности в мире, способствуя оздоровлению полити-
ческого климата в Европе и на планете в целом.

Это — отдельные штрихи из теперь уже хоть и недалекой, но все же истории великих 
строек двадцатого века.
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ЗАПИСКА В ОТДЕЛ ТЯЖЕЛОЙ ПРОМЫШЛЕННОСТИ 
ЦК КПСС

Министерство строительства предприятий нефтяной и газовой промышленности доклады-
вает, что после ноябрьского (1981 г.) Пленума ЦК КПСС, на котором товарищ Леонид Ильич 
Брежнев указал на экономическое и политическое значение строительства системы маги-
стральных газопроводов из Уренгоя в центр страны и назвал их центральными стройками 
пятилетки, со всех республик в организации отрасли поступает большое количество писем 
от трудящихся, прежде всего молодежи, с просьбой послать их на эти стройки.

Заметно увеличился поток писем после объявления американской администрацией 
мер, направленных на срыв строительства экспортного газопровода Уренгой — Ужгород. 
Единодушно поддерживая внутреннюю и внешнюю политику партии и правительства, рас-
ценивая строительство экспортного газопровода как фактор миролюбия и дружбы народов, 
трудящиеся высказывают желание участвовать в его сооружении.

Только в течение второй половины февраля получено около 8 тысяч писем.
«Думаю, что тем самым внесу свой, пусть и небольшой, вклад в дело международной 

разрядки, укрепления мира и дружбы на земле», — пишет т. Иванов В. Б., ударник комму-
нистического труда, строитель КамАЗа. «Закончим строительство трубопровода раньше 
намеченного срока — пусть знают руководители США, что советский народ может побеж-
дать не только в бою, но и в труде. Жду вызова», — телеграфирует водитель первого класса 
из г. Тольятти т. Левченко А. Ф., за плечами которого 28-летний стаж работы. Машинист 
экскаватора из г. Казани т. Гарифзянов пишет: «Решил работать на этой стройке, так как 
этим решаются задачи развития советской экономики и, в конечном итоге, осуществляется 
Программа мира на 80-е годы, разработанная XXVI съездом КПСС».

Большое количество писем поступает от коммунистов.
«Высокие заработки не интересуют, просто, как коммунист, хочу быть на самом тя-

желом участке трассы», — пишет т. Маланичев В. С., строитель из Киргизии.
Поступают коллективные просьбы. «Наша бригада настроена работать на самом труд-

ном участке строительства газопровода. Считаем своим долгом ответить на потуги амери-
канской администрации сорвать строительство этой знаменитой стройки», — обращает-
ся от имени бригады водителей тяжелых машин т. Ахметов З. М. из Таджикистана. «Очень 
хочется проверить себя в настоящем деле», — сообщает бригада слесарей-ремонтников 
из Донецка.

О желании работать на стройке пишут военнослужащие, выпускники профессионально-
технических училищ, работники, имеющие значительный трудовой стаж. На стройку готовы 
выехать семьями, люди с устоявшимся бытом.

Министерством принимаются меры с тем, чтобы дать возможность желающим вы-
полнить свой патриотический долг.

Значительно возросла политическая и производственная активность тружеников 
отрасли. В честь 60-летия образования СССР коллективы взяли обязательства каждый 
из шести газопроводов построить на два-три месяца раньше установленных сроков.

Докладываем в порядке информации.

Министр строительства предприятий
нефтяной и газовой промышленности 

Б.	Е. Щербина
06.03.82 г.

Родина. Федеральный выпуск № 7 (772)
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Центральный Комитет КПСС
и Совет Министров СССР

ПОСТАНОВЛЕНИЕ
от 1 июля 1982 г. № 615

МОСКВА, КРЕМЛЬ

О МЕРАХ ПО ОБЕСПЕЧЕНИЮ ВВОДА В ДЕЙСТВИЕ
МАГИСТРАЛЬНОГО ГАЗОПРОВОДА
УРЕНГОЙ — ПОМАРЫ — УЖГОРОД

Центральный Комитет КПСС и Совет Министров СССР отмечают, что в ответ на предпри-
нятые администрацией США дискриминационные меры, направленные на срыв поставок 
Советскому Союзу оборудования для магистрального газопровода Уренгой — Помары —
Ужгород, предназначенного для поставки газа на экспорт и внутренних нужд страны, кол-
лективы работников машиностроительных предприятий, строительных и монтажных орга-
низаций и другие работники, связанные со строительством этого газопровода, проявили 
патриотическую инициативу по обеспечению своевременного ввода в действие газопровода 
в 1983 году.

Учитывая большое политическое и экономическое значение ввода в действие газо-
провода Уренгой — Помары — Ужгород в предусмотренный настоящим постановлением 
срок, Центральный Комитет КПСС и Совет Министров СССР постановляют:

1. Одобрить инициативу трудовых коллективов предприятий и организаций Министер-
ства газовой промышленности, Министерства энергетического машиностроения, Мини-
стерства химического и нефтяного машиностроения, Министерства авиационной промыш-
ленности, Министерства приборостроения, средств автоматизации и систем управления, 
Министерства судостроительной промышленности, Министерства электротехнической 
промышленности, а также строительных и монтажных организаций Министерства стро-
ительства предприятий нефтяной и газовой промышленности, Министерства монтажных 
и специальных строительных работ СССР, Министерства строительства предприятий тя-
желой индустрии СССР, Министерства промышленного строительства СССР, Министерства 
строительства СССР и Министерства энергетики и электрификации СССР:

по изготовлению в 1982–1983 годах сверх плана и досрочно газоперекачивающих 
агрегатов и комплектующего оборудования для сооружения компрессорных станций га-
зопровода Уренгой — Помары — Ужгород;

по вводу в действие первой очереди указанного газопровода в IV квартале 1983 года.
2. Установить, что обеспечение материально-техническими ресурсами машиностро-

ительных предприятий, занятых изготовлением оборудования для магистрального газо-
провода Уренгой — Помары — Ужгород, строительных, монтажных и других организаций, 
осуществляющих строительство и комплектацию объектов указанного газопровода, про-
изводится исходя из физических объемов работ и в первоочередном порядке.
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Госплану СССР и Госснабу СССР, министерствам и ведомствам обеспечить выде-
ление для этой цели необходимых материально-технических ресурсов и контроль за их 
поставками.

Министерству путей сообщения, Министерству морского флота, Министерству реч-
ного флота РСФСР и Министерству автомобильного транспорта РСФСР обеспечивать пе-
ревозку в первоочередном порядке по предъявлению грузов материалов и оборудования 
для сооружения указанного газопровода.

3. Признать необходимым предусмотреть для работников, связанных с сооружением 
газопровода Уренгой — Помары — Ужгород, меры морального и материального поощре-
ния за своевременное и высококачественное изготовление оборудования и выполнение 
строительно-монтажных работ.

4. Обязать ЦК компартий союзных республик, крайкомы и обкомы партии, Советы 
Министров союзных республик, исполкомы местных Советов народных депутатов, ми-
нистерства и ведомства СССР, профсоюзные, комсомольские и хозяйственные органи-
зации обеспечить организацию социалистического соревнования во всех организациях 
и на предприятиях, связанных со строительством газопровода Уренгой — Помары —
Ужгород и изготовлением оборудования для него, широко развернуть организаторскую 
и массово-политическую работу по мобилизации коллективов предприятий, строительных, 
монтажных, проектных и других организаций на своевременное и высококачественное 
выполнение заданий по изготовлению оборудования для указанного газопровода, проекти-
рованию и сооружению линейной части и компрессорных станций газопровода, по поставке 
для него оборудования, материалов и транспортных средств и установить систематический 
контроль за выполнением указанных заданий.

5. Редакциям центральных и местных газет, Государственному комитету СССР по те-
левидению и радиовещанию широко популяризировать работу передовых коллективов 
предприятий и организаций, связанных с изготовлением оборудования для газопровода 
Уренгой — Помары — Ужгород, а также со строительством и вводом его в действие.

6. Поручить Комиссии Президиума Совета Министров СССР по вопросам развития 
Западно-Сибирского нефтегазового комплекса, образованной постановлением Совета Ми-
нистров СССР от 29 октября 1980 года N 948, решение вопросов, связанных с сооружением 
и вводом в действие газопровода Уренгой — Помары — Ужгород в установленный срок.

Включить дополнительно в состав указанной Комиссии на время сооружения газо-
провода тт. Антонова А. К., Рыжкова Н. И., Кротова В. В., Брехова К. И., Бакина Б. В., Манае-
ва В. И., Фролова В. С. и Кузнецова Л. М.

Секретарь
Центрального Комитета КПСС

Л. Брежнев

Председатель
Совета Министров СССР

Н. Тихонов
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Совет Министров СССР

ПОСТАНОВЛЕНИЕ
от 21 июля 1982 г. Ns 677

МОСКВА, КРЕМЛЬ

О ДОПОЛНИТЕЛЬНЫХ МЕРАХ ПО УСКОРЕНИЮ ВВОДА В ДЕЙСТВИЕ 
МАГИСТРАЛЬНОГО ГАЗОПРОВОДА УРЕНГОЙ — ПОМАРЫ — УЖГОРОД 

И ОБЕСПЕЧЕНИЮ ЕГО СТРОИТЕЛЬСТВА ОБОРУДОВАНИЕМ ОТЕЧЕСТВЕННОГО 
ПРОИЗВОДСТВА

(извлечение)

Совет Министров СССР отмечает, что благодаря целенаправленным мерам по освоению 
природных богатств Западной Сибири, в особенности Тюменской области, создан мощный 
комплекс, обеспечивающий в значительной ме ре потребность народного хозяйства в газе, 
нефти и других топливно-энергетических ресурсах, а также существенно увеличивший 
экспортные возможности нашей страны.

Вместе с тем развитие промышленности в Тюменской области все еще имеет сы-
рьевую направленность, а задачи комплексного использования природных ресурсов этого 
региона решаются крайне медленно. Широкая фракция легких углеводородов, которая 
выделяется при добыче природного газа и из попутных газов добычи нефти, используется 
неэффективно.

Главной причиной такого положения является некомплексный подход к использова-
нию богатейших ресурсов углеводородного сырья этого региона. Министерство нефтепе-
рерабатывающей и нефтехимической промышленности СССР, Министерство химической 
промышленности СССР, Министерство по производству минеральных удобрений СССР, 
Министерство нефтяной промышленности СССР и Министерство газовой промышленности 
СССР неудовлетворительно решают вопросы перемещения крупнотоннажных энергоемких 
производств в районы добычи топливно-энергетического сырья, углубления его перера-
ботки, широкого применения современных ресурсосберегающих и экологически чистых 
технологических процессов. В результате народное хозяйство несет значительные и не-
восполнимые потери ценных продуктов.
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РЕАЛИЗАЦИЯ ГАЗОВОГО ПРОЕКТА
Ю.	П. Баталин. Строители России. ХХ век. Антология. Нефтегазостроители За-

падной Сибири. Книга 1. — М.: РОССНГС, 2004.

Экономика страны развивалась устойчиво по всем направлениям во многом благодаря 
успешному развитию нефтяной промышленности Западной Сибири…

Альтернативным было ускоренное развитие газовой промышленности. Нужны были 
капиталовложения. И эта проблема могла бы быстро разрешиться за счет незначительного 
сокращения затрат на оборонный комплекс… Руководство страны на это не решалось и про-
должало развивать все оборонные направления.

В этих условиях Н.�К. Байбаков, С.�А. Оруджев, Б.�Е. Щербина, другие руководители 
настойчиво искали решение задачи по масштабному развитию газовой промышленности. 
В результате пришли к выводу, что надо построить два мощных экспортных газопровода для 
продажи газа в страны Европы и за счет получаемых средств обеспечить мощное развитие 
газовой промышленности, увеличить капиталовложения в нефтяную промышленность, раз-
вить материальную базу строителей и оснастить их производительной техникой, ускоренно 
развивать нефтяное и газовое машиностроение.

В этих целях предложили принять развернутое постановление ЦК КПСС и Совета 
Министров СССР, но для этого нужна была поддержка Генерального секретаря ЦК КПСС 
Л.�И. Брежнева, а как это сделать? За решение этой задачи взялся Б.�Е. Щербина. Он … пред-
ложил подготовить лично для Брежнева записку о развитии добычи газа в Западной Сибири. 
Рабочий вариант этой записки Щербина поручил подготовить мне… Три обстоятельства были 
решающими: ресурсная база, капиталовложения и возможности строителей.

Я составил первый вариант этой бумаги, она заняла две странички машинописного 
текста. Постарался дать мотивировку, определить масштабы капиталовложений, какой эф-
фект получит народное хозяйство, сколько надо труб. Он все-таки металлург, поэтому это 
понимал. Словом, в документе была цельность, логическая стройность, определены ресурсы. 
Щербина посмотрел: в принципе годится. Сжал этот вариант в страницу и от руки написал 
записку. Почему от руки, понятно: доверительная записка, никто, мол, кроме адресата, в дело 
не посвящен.
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В той записке мы привели пример: новые комплексы, включая промыслы и газопроводы 
от объектов в центр страны, окупались за полтора-два года.

Особо подчеркну: окупались внутри страны, без учета экспорта.
Записку, которую подписал Щербина, близкий его товарищ из аппарата ЦК КПСС отвез 

Брежневу в Крым. Там ее отпечатали и без подписи передали Леониду Ильичу — как справку. 
И на этой справке на следующий день появилось поручение Брежнева: поддержать и т.д.

Перед принятием постановления по инициативе Н.�К.Байбакова для проведения предва-
рительных переговоров с крупными европейскими компаниями была направлена делегация 
во главе с заместителем министра внешней торговли В.�Н. Гордеевым. В состав делегации 
вошли В.�А. Динков, В.�Ю. Филановский и я. В течение трех недель мы провели детальные 
переговоры с представителями бизнеса в Германии, Италии, Франции.

Энергетический кризис и необходимость освобождения от зависимости по поставкам 
нефти от стран Ближнего Востока предопределили огромную заинтересованность западно-
европейских стран в поставках русского газа. Кроме того, наши партнеры отлично сознавали 
революционизирующую роль газа в экономическом развитии…

Вначале переговоры шли весьма успешно: быстро определились с объемом поставок 
газа; согласовали цену на весьма выгодном для тех лет уровне; договорились о постав-
ках труб из ФРГ и Италии; пришли к согласию о встречных поставках в нашу страну газо-
перекачивающих агрегатов мощностью 25 тысяч кВт, что позволяло нам сократить объе-
мы строительно-монтажных работ при сооружении компрессорных станций; о поставках 
из Франции и Англии авиационных турбин для компрессорных станций; нашли согласие 
в части поставки нам современных средств управления газопроводными системами…

В.	Ю. Филановский, В.	А. Динков (в первом ряду второй и третий слева),
Ю.	П. Баталин (в центре) на одном из заводов трубного концерна «Ильва» на Сицилии
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И вдруг, когда до подписания необходимых документов оставался «последний шаг», 
в дело вмешались наши «заклятые друзья» американцы. Соединенные Штаты добились 
объявления эмбарго на поставку средств управления газопроводами, газовых кранов и дру-
гой «военно-стратегической» продукции, принудили французов отказаться от продажи нам 
газовых турбин, воспользовавшись тем, что лицензия на производство лопаток к ним имела 
«американское гражданство», принудили также отказаться от поставок авиатурбин «Роллс-
Ройс» и организовали антисоветскую кампанию в средствах массовой информации…

В последнем случае западным европейцам внушалось, что нельзя попадать в кабаль-
ную зависимость от СССР по поставкам газа, что США «завалят» Европу дешевым углем, 
создадут для этого специальные многотоннажные суда-углевозы и организуют конвейер 
по поставкам в Европу до 200 миллионов тонн угля в год. В общем, сплошная чушь. В конце 
концов, уже после нашего возвращения из европейской командировки, Госплан остановился 
на варианте строительства в Европу не двух «ниток», как первоначально предполагалось, 
а только одной экспортной газовой магистрали.

Но даже и при одном экспортном газопроводе задачи на пятилетку были огромными. 
В отрасли в это время существовало 52 технологических потока, способных по оснащенно-
сти и квалификации рабочих и ИТР строить газопроводы диаметром 1420 мм. За последние 
шесть лет их реальная средняя годовая производительность колебалась от 43 до 46 км го-
тового трубопровода в год. Газпром и Госплан настаивали на том, что необходимо сформи-
ровать новые потоки и довести их число до 90, гарантировали оснастить их высокопроиз-
водительной импортной техникой. Я аргументированно доказывал, что новые потоки могут 
стать реальной силой по строительству газопроводов только через несколько лет, а объемы 
строительства увеличиваются уже сейчас.

В результате продолжительных и плодотворных дискуссий было поддержано большин-
ство наших предложений. Решили сформировать отраслевой проект организации строитель-
ства, детально рассчитанный на пять лет. Таким образом, при формировании одиннадцатой 
пятилетки впервые и в крайне сжатые сроки удалось создать пятилетний отраслевой проект 
организации строительства. Мы привлекли к этой работе возмужавшие за последние годы 
коллективы ведущих отраслевых научных центров — ВНИИСТа во главе с Алексеем Михай-
ловичем Зиневичем, института НИПИоргнефтегазстрой во главе с Николаем Михайловичем 
Павловым и Главного информационно-вычислительного центра (ГИВЦ) во главе с Алексан-
дром Сергеевичем Щенковым.

В полной мере был задействован и «мозговой центр» аппарата Министерства — Иван-
цов, Крайзельман, Будагян, Степанов, Анпилогов, Лапшин, Серафин, Бояринов и другие ру-
ководители и специалисты. В формирование пятилетнего отраслевого проекта организации 
строительства значительный вклад внесли руководители и ведущие специалисты трубопро-
водостроительных главков, трестов.

При работе над проектом нам удалось привнести в него несколько принципиальных 
новшеств. Прежде всего, мы обосновали необходимость сооружения системы газопроводов 
силами 50, а не 90 потоков.

Еще одно достижение — включение в отраслевой проект строительства полевых го-
родков, схемы их дислокации по каждой из трасс, программы работ по их обустройству 
и графиков поставок необходимых для этого материально-технических ресурсов…

Венчали отраслевой проект сводные календарные графики сооружения каждого 
трубопровода с распределением объемов работ по срокам и соисполнителям, графики 
поставок основных видов материально-технических ресурсов, комплектования потоков, 
организационно-технических мероприятий и сроков их исполнения.

В процессе обсуждения и согласования программы строительства газопроводов 
на одиннадцатую пятилетку нам удалось доказать, что следует сосредоточиться в одном 
коридоре. По первоначальному плану предусматривалось после газопровода Уренгой —
Челябинск построить газопровод Уренгой — Северный Урал — Грязовец — МОК (Московское 
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окружное кольцо), потом газопровод Уренгой — Петровск, затем снова в северном коридо-
ре газопровод Уренгой — Грязовец — Минск, после этого опять перейти в южный коридор 
на строительство газопровода Уренгой — Новопсков.

Разумеется, при такой стратегии мы завязли бы в перебазировках и бегали бы, как 
зайцы, с трассы на трассу. К сожалению, у такого решения было много сторонников, в том 
числе и Госстрой СССР. Была даже согласована такая схема. Мне удалось убедить В.�А. Дин-
кова, что эта схема пагубна для решения задач пятилетки.

При обсуждении маршрутов будущих газопроводов возникла еще одна дискуссия. 
Кое-кто настойчиво предлагал прокладывать газопровод Уренгой — Ужгород примерно 
на 200 километров севернее первоначально определенного маршрута и пройти в основном 
по безлюдным районам Кировской области — то есть снова перебазировки, освоение слож-
ных трасс. По нашим оценкам, такая трасса давала некоторую экономию труб, но по стои-
мости строительства из-за усложнения трассы никакого экономического эффекта не было.

В процессе дискуссии склонялись то к одному, то к другому варианту. Наконец нам 
все же удалось настоять на первоначальном варианте. И чтобы дискуссии больше не возоб-
новлялись, я предложил в постановлении ЦК КПСС и Совета Министров назвать экспортный 
газопровод Уренгой — Помары — Ужгород. Так был юридически закреплен южный вариант 
и окончательно сформировался единый коридор.

Эксперименты подтвердили целесообразность специализации трубопроводострои-
тельных делений по технологическим этапам и комплексам производственного процесса.

Оценка имевшегося опыта организации поточного строительства позволила сделать, 
по меньшей мере, два главных вывода. Первый вывод заключался в том, что для работы 
укрупненными технологическими потоками необходимы были планово-организационные 
и материально-технические предпосылки. Укрупненный технологический поток мог дли-
тельно существовать только в случае планирования его работы не менее чем на год вперед, 
при опережающей инженерно-технологической подготовке трассы и оформлении его в са-
мостоятельное административно-производственное подразделение.

Второй вывод состоял в том, что для ведения строительства крупными технологически-
ми потоками требовались организационные, экономические и социально-психологические 
предпосылки и условия, позволяющие в течение достаточно длительного периода обеспе-
чивать стабильность производственного коллектива, работающего на трассе.

В трестах формировались подразделения нового типа, которые специализировались 
по этапам и комплексам производственного процесса, не имеющим жесткой технологической 
связи и зависимости:

• Передвижные механизированные комплексы дорожно-строительных и транспортных 
работ ПМК-1 — по расчистке трассы, устройству и поддержанию дорог и проездов, по вывозке 
на трассу труб, пригрузов;

• Передвижные механизированные комплексы инженерно-подготовительных работ 
ПМК-2 — по поворотной сварке, комплексному строительству переходов под дорогами и дру-
гими коммуникациями, через малые реки, овраги и т.д., по монтажу крановых узлов и испы-
танию построенных участков трубопроводов.

Главной производственной структурой треста являлись комплексные технологические 
потоки КТП, сформированные для комплексного ведения технологически жестко связанных 
основных работ (сварочных, земляных, изоляционных и балластировочных).

Кроме того, были сформированы: хозрасчетные участки по контролю качества стро-
ительства (УККС), специализирующиеся преимущественно на контроле качества сварных 
соединений; управления механизации УМЦР по техническому обслуживанию и централизо-
ванному ремонту (УМЦР) машин и механизмов, главным образом агрегатно-узловым методом.

Специализация подразделений по этапам и комплексам работ позволила значительно 
повысить темпы и качество строительства за счет: опережающего сооружения технологи-
чески сложных участков; своевременной инженерной подготовки и вывозки на трассу труб 
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и пригрузов; высокой технической готовности машин; улучшения контроля качества работ; 
повышения уровня самоуправляемости, а соответственно, оперативности в принятии реше-
ний и мобильности.

Создание хозрасчетных подразделений — комплексных технологических потоков дало 
возможность по-новому подойти к вопросам материального стимулирования труда в линей-
ном строительстве.

Была проведена экспериментальная отработка новой системы оплаты труда на участках 
газопровода общей протяженностью 330 километров на базе комплексных технологических 
потоков трестов «Куйбышевтрубопроводстрой», «Союзгазспецстрой» и Сварочно-монтажного.

Указанные комплексные потоки работали по хозрасчетному договору с распростране-
нием принципов бригадного подряда на более крупную организационно-структурную еди-
ницу — хозрасчетное подразделение (КТП).

Итоги работы экспериментальных потоков свидетельствуют о высокой эффективности 
новой системы материального стимулирования труда. Объем строительно-монтажных работ 
в среднем по потоку, работавшему в условиях эксперимента, за период продолжительно-
стью 5,8 месяца составил 110 км против 42 км в среднем по потокам Главтрубопроводстроя, 
работавшим в традиционных условиях.

При этом среднемесячный темп выполнения потоком линейных работ достиг 19 км, 
что в 2,6 раза превысило аналогичный показатель по главку. Среднемесячная выработка 
на одного работника потока возросла более чем в два раза.

Конечно, реорганизация несколько затянулась, сработали психологические факторы.
В конечном итоге все утряслось, и мы, в целях дальнейшего повышения темпов стро-

ительства, по согласованию с Госкомтрудом СССР и Минфином СССР с 1983 г. организовали 
проведение крупномасштабного эксперимента по внедрению новой системы материального 
стимулирования на всей трассе экспортного газопровода Уренгой — Помары — Ужгород, 
а в дальнейшем на системе газопроводов Уренгой — Центр.

Для предотвращения сложных ситуаций требовалась система, обеспечивающая де-
тальной информацией о состоянии дел на каждом сооружаемом участке, в каждой органи-
зации и в каждом потоке в течение суток.

В результате соответствующих корректировок была создана единая постоянно дей-
ствующая инженерно-диспетчерская служба, охватывающая все структуры управления: 
потоки, тресты, территориальные главные производственные управления и министерство, 
в котором было организовано центральное диспетчерское управление.

Диспетчеры, занятые непосредственно в потоках, были включены в надежную еди-
ную систему связи: собственная радиорелейная связь Министерства, радиорелейные линии 
Мингазпрома и арендованные каналы Минсвязи. Весь массив информации был организован 
и формализован по уровням потока. Для каждого уровня был создан свой банк информа-
ции. На основе эталонных проектных показателей и графиков для каждого главка, треста 
и потока определялись годовые и квартальные задания. А известную гибкость подсистеме 
оперативного планирования обеспечивало предоставление потокам права самим устанав-
ливать месячные и недельно-суточные задания.

В качестве важной составной части системы оперативного регулирования строитель-
ства выступали еженедельные оперативные совещания, которые проводил возглавляемый 
мной отраслевой координационный центр. Селекторные совещания проводились не только 
из Москвы, но и из Уренгоя, Надыма, Тюмени, Киева. Начав с линейного трубопроводного 
строительства, мы постепенно включили в круг оперативного регулирования сначала соо-
ружение компрессорных станций, по которым в 1982 г. начались серьезные «сбои», а затем 
и других производственных мощностей и объектов.

Перестройка организационной структуры и системы управления отраслью в конечном 
счете способствовала созданию целостной системы, позволяющей охватывать многосто-
роннюю деятельность отрасли и эффективно управлять производственными процессами.



24

САМАЯ 
ДЛИННАЯ 

ТРУБА

Результаты были прорывными.
Годовая производительность технологических потоков на строительстве трубопрово-

дов диаметром 1420 мм с 45 км (в среднем) в год во время десятой пятилетки повысилась 
в 1981 г. до 71 км и в 1982 г. до 104 км. Многие потоки вышли на рубеж 120–200 км в год.

Вот данные об итогах соревнования в ознаменование 60-летия образования СССР.

Результаты работы потоков, занявших первые места
В СВОИХ ЗОНАХ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ

ЗА ПЕРИОД С 1 НОЯБРЯ 1981 Г. ПО 1 НОЯБРЯ 1982 г.

Поток треста «Куйбышевтрубопроводстрой» — 206 километров
(начальник Л.�В. Михельсон).

Поток треста «Союзгазспецстрой» — 199 километров
(начальник А.�Ф. Пеньевской).

Поток Закавказского управления строительства трубопроводов — 161 километр 
(начальник С.�В. Геворкян).

Поток треста «Севертрубопроводстрой» — 152 километра
(начальник Ю.�И. Винокуров).

Поток треста «Новосибирсктрубопроводстрой» — 145 километров
(начальник В.�Ф. Маслаков).

Поток треста «Севертрубопроводстрой» — 145 километров
(начальник А.�А. Рекошетов).

Поток Сварочно-монтажного треста — 127 километров
(начальник В.�Я. Беляева).

* * *

Вначале намечалось построить за пятилетку семь газопроводов из Тюмени. Однако Госплан 
из-за недостатка финансовых ресурсов и, особенно, в связи с дефицитом труб и обору-
дования оставил в пятилетием плане только шесть газопроводов. Но благодаря хорошо 
отлаженному строительному механизму дела шли все лучше и лучше.

Главное — резко сокращалась продолжительность строительства газопроводов. Они 
вводились в сравнении с планами досрочно: Уренгой — Грязовец — МОК на один месяц; 
Уренгой — Петровск на два месяца; Уренгой — Новопсков на один месяц. Уренгой — Пома-
ры — Ужгород введен на семь месяцев раньше (в третьем квартале 1983 года вместо пер-
вого квартала 1984 года). При этом нормативные сроки сокращались в два-три раза. Этот 
мощный газопровод протяженностью 4451 километр был построен всего за 18 месяцев при 
нормативе 3,5 года.

Газопровод Уренгой — Помары — Ужгород 
является наиболее ярким свершением трубопроводостроителей в XX веке.

В июне 1981 г. был установлен директивный срок ввода в эксплуатацию первой очереди 
газопровода — апрель 1984 г.

В декабре 1981 г. принимается решение об оснащении газопровода отечественным 
оборудованием.

В феврале 1982 г. завершено рабочее проектирование линейной части газопровода.
На  строительство газопровода были привлечены Главсибтрубопроводстрой, 

Главвостоктрубопроводстрой, Главтрубопроводстрой, Главюжтрубопроводстрой, Гла-
вукрнефтегазстрой, Закавказское управление строительства трубопроводов, которые 
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развернули необходимую подготовку на всем протяжении трассы и постепенно начали 
основные работы.

В апреле 1982 г. приступили к изоляционно-укладочным работам два потока на Урале 
и в Карпатах и уложили 10 км труб.

Всего за 1982 г. на газопроводе построено 1853 километра, а за январь-апрель 
1983 г. — 2325 километров. Так, за четыре месяца 1983 г. проложено более половины ли-
нейной части газопровода.

Постепенно потоки один за другим выходят из работы, готовят газопровод к испытанию 
и планомерно переходят на строительство газопровода Уренгой — Центр I. Четко осущест-
вляется предусмотренная программа организации работ по очистке полости трубы и испы-
танию трубопровода, а после этого и его заполнение газом. Схема пусконаладочных работ 
и заполнения газопровода газом была нами разработана и утверждена совместно с В.�А. Дин-
ковым. Так как на большом протяжении газопровод проходил по новой трассе, возникли 
сложности с заполнением его газом и с первичной прокачкой газа. По нашему предложению 
было осуществлено форсированное строительство компрессорной станции в Помарах, нахо-
дящейся как раз посередине газопровода, и это дало возможность осуществить заполнение 
всего газопровода газом, подающимся с Уренгоя, непосредственно по вводимому в действие 
газопроводу Уренгой — Помары — Ужгород. Это ускорило на несколько месяцев весь про-
цесс пусконаладочных работ, и практически сразу же после завершения работ на конечном 
участке газ начал транспортироваться на всем протяжении.

Вот как это освещалось в прессе:

1983
25 июля

«…на центральной стройке пятилетки — трассе экспортного газопровода Уренгой — Пома-
ры — Ужгород произошло знаменательное событие: в нескольких километрах от советско-
чехословацкой границы изолированы и уложены последние сотни метров трансконти-
нентальной газовой магистрали. Таким образом, величайшая на планете подземная 

транспортная артерия практически готова принять газ на всем своем протяжении».
«Известия»

Август
«Со значительным опережением нормативных сроков и принятых социалистических обяза-
тельств 24 июля на всем протяжении экспортного газопровода были завершены линейные 
работы — сварочные, изоляционно-укладочные, по балластировке и засыпке трубопрово-
да. Из 4451 километра трассы по состоянию на 1 августа испытано 4187 километров. Все 

испытания намечено завершить до середины августа…»
«Экономическая газета»

17 августа
«Организации Миннефтегазстроя полностью закончили испытание газопровода и подго-

товили его к эксплуатации».
«Известия»

27 августа
«На завершающем — Закарпатском — участке экспортного трансконтинентального тру-
бопровода Уренгой — Помары — Ужгород принят природный газ Тюменского Приполярья 

и зажжен яркий символический факел…»
«Известия»
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13 сентября
Была опубликована статья министра строительства предприятий нефтяной и газовой 
промышленности Б.�Е. Щербины «Километры трудового подвига». Он отметил: «Принят 
в эксплуатацию газопровод Уренгой — Помары — Ужгород протяженностью почти четыре 
с половиной тысячи километров и диаметром 1420 миллиметров. Сибирский газ по под-

земной магистрали пришел к Западной границе СССР.
Большое значение этой трудовой победы отмечено в приветствии Центрального Комите-
та КПСС и Совета Министров СССР строителям, всем участникам создания газопровода-
гиганта. Досрочное сооружение уникальной магистрали — яркая страница в летописи 

энергетики, истории отечественной индустрии».
«Правда»

1984
5 января

«Сибирский газ пришел во Францию и Австрию. Готовятся принять его в ФРГ.
«…Франция получает сибирский газ». Под таким заголовком газета «Монд» сообщает 
о том, что новый газопровод Сибирь — Франция вступил в строй, и первые кубометры 

советского природного газа поступили во Францию».
«Известия»

Американское эмбарго подтолкнуло отечественное производство газоперекачивающих агре-
гатов. Благодаря самоотверженной целенаправленной работе машиностроителей объедине-
ния «Невский завод» и Сумского машиностроительного объединения им. М.�В. Фрунзе уда-
лось ускоренно наладить производство отечественных агрегатов мощностью 16 и 25 тысяч 
кВт. Производственное объединение «Пензатяжпромаппаратура» втрое увеличило выпуск 
крупногабаритных шаровых кранов, сумские машиностроители создали новую конструкцию 
крупнотоннажного испарителя для пропан-бутановых холодильных установок. Развернуло 
производство аппаратов воздушного охлаждения «Бугульманефтемаш». Харцызский труб-
ный завод изготовил для газопровода один миллион труб диаметром 1420 мм. И так во всем. 
Все организации поставляли оборудование, конструкции, материалы с большим опереже-
нием. Стройка воистину стала всенародной.

Еще в 1979 г., благодаря поддержке А.�Н.Косыгина и В.�Э.Дымшица, было принято этап-
ное постановление о техническом и технологическом перевооружении нефтегазового стро-
ительства в связи с ускорением развития магистрального трубопроводного транспорта, в со-
ответствии с которым отрасль должна была до 1985 г. переоснаститься новой техникой — она 
начала поступать к нам с конца 1982 г., судя по достигнутым результатам, как раз вовремя. 
Научно-техническая политика самого министерства также предусматривала интенсифика-
цию развития: комплектно-блочная технология, внедрение новых технологий в сварочных, 
изоляционных и балластировочных работах, создание новых типов специализированных 
машин и механизмов, всемерное совершенствование средств контроля качества работ и т.д.

На строительстве экспортного газопровода была окончательно отработана система 
100-процентного контроля качества сварных соединений и начат массовый выпуск новейших 
контрольных технических средств на машиностроительных заводах страны. В них применя-
лись новые радиационные материалы на основе иридия-192, которые значительно улучшили 
снимки сварных соединений по сравнению с материалами на основе цезия-137. Для исполь-
зования нового источника потребовалось наладить производство специальной фотопленки 
на Казанском химическом заводе. Она обходилась дороговато из-за большого содержания 
серебра и огромных объемов потребления (до 10–12 миллионов квадратных метров в год), 
и нам в связи с этим пришлось выдержать нелегкую борьбу с Госпланом. В конце концов, 
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правительство приняло решение купить для этих целей 15 тонн серебра у Индии, но качество 
магистрали Уренгой — Помары — Ужгород подтянулось на более высокий уровень по срав-
нению с предыдущими газопроводами. Качество никогда не бывает дешевым, зато скупой 
всегда платит дважды.

В конечном итоге эмбарго США не только не замедлило строительство газопровода, 
но наоборот, подтолкнуло его. На это эмбарго Советский Союз ответил своим производствен-
ным и техническим потенциалом, а участники стройки и весь советский народ — мощным 
трудовым порывом.

К моменту заполнения газом всего газопровода было завершено строительство 
19 компрессорных станций…

Из 40 компрессорных станций 24 станции были построены полностью на отечествен-
ном оборудовании. Газопровод был выведен на проектную производительность в течение 
года. На последующих газопроводах все компрессорные станции строились в основном 
на отечественном оборудовании, использовалось лишь небольшое число итальянских 
газоперекачивающих агрегатов. В свое время ФРГ объявила эмбарго на поставки труб 
на строительство газопровода Бухара — Урал. Страна тогда в невиданно короткие сроки 
организовала производство труб на Челябинском трубном заводе. Характерными тогда 
были надписи на трубах, поступающих на трассу — «ответ Аденауэру». На строительстве 
газопровода Уренгой — Помары — Ужгород повсеместно встречались надписи на обору-
довании на готовых участках газопровода — «ответ Рейгану». Не вредно было бы и те-
перешнему поколению помнить действия предшественников и при необходимости по-
ступать подобным образом. Безусловно, такие действия сплачивают народ, пробуждают 
и развивают патриотические чувства людей.
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БОЛЬШОЙ ВКЛАД В СООРУЖЕНИЕ ГАЗОПРОВОДА ВНЕСЛИ
КОЛЛЕКТИВЫ КОМПЛЕКСНЫХ ТЕХНОЛОГИЧЕСКИХ ПОТОКОВ

Б.�Е. Щербина, В.�Г. Чирсков, Г.�И. Шмаль, Г.�Н. Субботин,
О.�М. Иванцов, Н.�М. Павлов, Б.�Л. Кривощеин. Трансконтинентальный

газопровод Уренгой — Помары — Ужгород. — М.: «Недра», 1985

Главсибтрубопроводстрой 
(нач. главка Н.�И. Курбатов)

Общая протяженность участка 729 километров

Трест «Севертрубопроводстрой» 
(П.�П. Шабанов)

Протяженность участка 311 километров. Потоки:
С-3 (Н.�И. Фофанов) — 113–164 км

С-4 (А.�А. Рекошетов) — 164–222 км
С-5 (В.�В. Мальцев) — 222–309 км

С-6 (В.�С. Керницкий) — 300–377 км
С-7 (И.�И. Никифоров) — 377–424 км

Трест «Казымтрубопроводстрой» 
(В.�Г. Лобанов)

Протяженность участка 147 километров. Потоки:
С-8 (Н.�А. Бондарь) — 424–509 км,

С-9 (Р.�П. Горст) — 509–571 км

Трест «Приобьтрубопроводстрой» 
(И.�Е. Сухарев)

Протяженность участка 271 километр. Потоки:
С-10 (В.�И. Цуканов) — 571–665 км

С-11 (В.�В. Самбурский) — 665–756 км
С-11а (В.�Г. Шевченко) — 756–770 км

С-12 (С.�М. Чинцов) — 770–842 км

Главвостоктрубопроводстроя 
(нач. главка Ф.�В. Мухамедов)

Общая протяженность участка 1345 километров

Трест «Комсомольсктрубопроводстрой» 
(Р.�Г. Кальметьев)

Протяженность участка 193 километра. Потоки:
В-1 (А.�Г. Цай) — 842–960 км

В-2 (В.�Н. Махов) — 960–1035 км

Трест «Новосибирсктрубопроводстрой» 
(Ф.�Л. Доброскок)

Протяженность участка 161 километр. Потоки:
В-3 (М.�Ф. Архипов) — 1035–1084 км
В-8 (В.�Ф. Маслаков) — 1482–1594 км
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Трест «Омскнефтепроводстрой» 
(Б.�А. Никитенко)

Протяженность участка 154 километра. Потоки:
В-4 (В.�М. Нагорный) — 1141–1192 км

В-5 (А.�Н. Скоков) — 1192–1295 км

Трест «Уралнефтегазстрой» 
(В.�Я. Лоренц)

Протяженность участка 187 километров. Потоки:
В-6 (В.�И. Горулько) — 1295–1415 км

В-7 (Г.�И. Гуряев) — 1415–1482 км

Трест «Нефтепроводмонтаж» 
(А.�С. Максимов)

Протяженность участка 227 километров. Потоки:
В-9 (Н.�Ф. Щепин) — 1594–1719 км

В-10 (Р.�С. Максютов) — 1719–1821 км

Трест «Востокнефтепроводстрой» 
(Б.�Ф. Бобрик)

Протяженность участка 206 километров. Потоки:
В-11 (И.�Я. Рахимов) — 1821–1901 км
В-12 (С.�И. Мацко) — 1901–2027 км

Трест «Татнефтепроводстрой» 
(И.�Г. Дуплий)

Протяженность участка 217 километров. Потоки:
В-13 (И.�Г. Шайхутдинов) — 2027–2156 км

В-14 (Н.�Т. Ковалев) — 2156–2244 км

Главтрубопроводстрой 
(нач. главка И.�И. Мазур)

Общая протяженность участка 1283 километров

Трест «Союзгазспецстрой» 
(С.�А. Горшков)

Протяженность участка 288 километров. Потоки:
Т-13 (А.�Ф. Пеньевской) — 0–60 и 2740–2875 км

Т-6 (С.�Д. Волкова) — 2875–2968 км

Трест «Куйбышевтрубопроводстрой» 
(В.�З. Михельсон)

Протяженность участка 180 километров. Поток:
Т-1 (Л.�В. Михельсон) — 60–113 и 2244–2371 км

Трест «Мосгазпроводстрой» 
(В.�Р. Конечный)

Протяженность участка 97 километров. Поток:
Т-2 (А.�К. Буянкин) — 2371–2468 км
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Сварочно-монтажный трест 
(А.�М. Михайличенко)

Протяженность участка 176 километров. Поток:
Т-3 (В.�Я. Беляева) — 1084–1141 и 2468–2587 км

Трест «Ленгазспецстрой» 
(С.�М. Щербаков)

Протяженность участка 203 километра. Потоки:
Т-4 (В.�Ф. Крючков) — 2587–2669 км
Т-16 (А.�С. Беляев) — 3528–3581 км

Т-16а (Н.�В. Евдокимов) — 3581–3649 км

Трест «Брянсктрубопроводстрой» 
(А.�А. Коровин)

Протяженность участка 119 километров. Потоки:
Т-5 (А.�Н. Девяткин) — 2669–2740 км
Т-18 (А.�А. Коровин) — 3649–3697 км

Трест «Щекингазстрой» 
(О.�М. Сагитов)

Протяженность участка 101 километр. Поток:
Т-12 (М.�Г. Жигилей) — 3479–3528 и 2968–3020 км

Трест «Воронежтрубопроводстрой» 
(Н.�Т. Гриценко)

Протяженность участка 119 километров. Поток:
Т-8 (С.�Д. Пономарев) — 3360–3479 км

Главюжтрубопроводстрой 
(нач. главка Н.�А. Жуков)

Общая протяженность участка 340 километров

Трест «Краснодартрубопроводстрой» 
(В.�П. Андреев)

Протяженность участка 215 километров. Потоки:
Ю-1 (В.�К. Синанов) — 3020–3132 км
Ю-2 (А.�Т. Губицкий) — 3132–3235 км

Трест «Ростовтрубопроводстрой»
Поток Ю-3 (Э.�М. Немчицкий). Протяженность участка 125 километров

Главукрнефтегазстрой 
(нач. главка С.�В. Киндрат)

Общая протяженность участка 364 километра

Трест «Укртрубопроводстрой» 
(В.�А. Сергиенко)

Протяженность участка 326 километров. Потоки:
У-1 (В.�Ф. Радченко) — 3697–3812 км
У-2 (М.�Н. Кучерепа) — 3812–3919 км
У-3 (Г.�С. Миронов) — 3919–3023 км
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Трест «Укрзападнефтегазстрой» 
(Э.�А. Клыпин)

Поток У-4 (Е.�А. Гонтарь). Протяженность участка 38 километров (4023–4061 км)

ВСМО «Союзинтергазстрой» 
(А.�П. Ушаков)

Протяженность участка 390 километров

Закавказское управление строительства трубопроводов
(нач. управления С.�Г. Казинян)

Общая протяженность участка 196 километров. Потоки:
И-1 (С.�В. Геворкян) — 4229–4317 км

И-2 (Р.�С. Мушкамбарян) — 4317–4343 км
И-3 (Ф.�Ф. Садриев) — 4343–4425 км

Строители стран — членов СЭВ
Построены участки газопровода (4061–4229 и 4425–4451 км) 

общей протяженностью 174 километра.

* * *

5 октября 1983. «Литературная газета»

На вопрос корреспондента о сути первого этапа задуманного в Миннефтегазстрое эко-
номического и социального эксперимента и о его ценности министр строительства пред-
приятий нефтяной и газовой промышленности Б.�Е. Щербина ответил:

«Комплексные технологические потоки (КТП) в том современном виде, в котором 
они действуют, впервые были созданы на трассе Уренгой — Помары — Ужгород. Здесь мы 
сооружаем супер трубопровод и формируем нового строителя. Потоки заряжены огром-
ным потенциалом творческой энергии. Использовать эту энергию, раскрыть индивидуаль-
ности — такова задача. КТП — нечто вроде большой бригады, коллектив, выполняющий 
комплекс работ и нацеленный на конечный результат — сдачу готовой продукции. Поэтому 
возникает совместная забота о качестве предыдущих и последующих операций, об эф-
фективном использовании техники. В потоке наиболее полно выражаются возможности 
основных принципов социалистического хозяйствования. Это самый демократический узел 
хозяйствования. Здесь все должен решать коллектив».
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ВИДЯ ПРЕИМУЩЕСТВА НОВОГО ПРОЕКТА, 
В.�Э. ДЫМШИЦ НАСТОЯЛ НА ЕГО ПРИНЯТИИ

Л.	П. Ключникова. На благо великой страны. —
М.: ЗАО «Издательство «Нефтяное хозяйство». 2012

…проекты под руководством Дымшица всегда носили всесторонний, комплексный, харак-
тер. В них достижение чисто производственных целей сочеталось с решением экономи-
ческих и социальных задач.

Вениамин Эммануилович Дымшиц всегда оказывал помощь строителям, когда скла-
дывалась сложная ситуация, которая могла привести к срыву сроков сдачи важного объ-
екта в эксплуатацию. … многое сделал, например, для успешного завершения строитель-
ства нефтепроводов Усть-Балык — Курган — Уфа — Альметьевск и Сургут — Полоцк. Так, 
в один из кризисных моментов на трассе первого нефтепровода Дымшиц по поручению 
А.�Н. Косыгина (на стройку они прилетели вместе) разобрался в обстановке и разрабо-
тал оптимальный план поставки труб, оборудования, необходимой техники, привлек для 
оказания помощи строителям ряд специализированных организаций других министерств. 
Нефтепровод своевременно был сдан в эксплуатацию.

Когда на  грани срыва оказалось строительство нефтепровода Сургут — По-
лоцк, то по инициативе Дымшица из правительственных резервов были выделены 300 
бульдозеров. Затем Вениамин Эммануилович быстро решил вопрос обеспечения техники 
надежными пусковыми двигателями. На стройку поступили также 1,5 тысячи агрегатов 
для высокопроходимых автомобилей. Большую роль в выправлении положения на трас-
се нефтепровода, сыграло совещание, которое Дымшиц оперативно провел в Перми. Он 
поднял ночью нужных министров, директоров заводов, начальников отделов Госснаба, 
руководителей обкомов. Вениамин Эммануилович деловито, жестко вел совещание. Были 
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даны конкретные поручения, их выполнение взяли под строгий контроль. В течение двух 
недель работа на трассе была налажена.

В.�Э. Дымшиц внес весомый вклад в обустройство месторождения Медвежье, Са-
мотлорского и Уренгойского месторождений, а также в создание газопроводной системы 
с севера Тюменской области в Центр страны и на Запад.

Вениамин Эммануилович большое внимание уделял научно-техническому прогрессу 
в трубопроводном строительстве и повышению надежности сооружаемых нефтепроводов 
и газопроводов. Еще в 1979 г., благодаря поддержке А.�Н. Косыгина и В.�Э. Дымшица, было 
принято постановление о техническом и технологическом перевооружении нефтегазо-
вого строительства в связи с ускоренным развитием магистрального трубопроводного 
транспорта. Переоснащение отрасли согласно этому постановлению должно было завер-
шиться до 1990 г. Научно-техническая политика самого Миннефтегазстроя предусматрива-
ла интенсификацию строительного производства. В частности, широкое распространение 
должна была получить комплектно-блочная технология и организация строительства. При 
ее внедрении в Западной Сибири были применены многие методы крупноблочного монтажа 
оборудования, использованные Дымшицем еще на Магнитке, а затем в Запорожье.

Прекрасно зная сварочное производство, В.�Э. Дымшиц многое сделал для коренной 
перестройки сварочного процесса в трубопроводном строительстве. Он способствовал 
внедрению электроконтактной сварки трубопроводов. Встречаясь с академиком Б.�Е. Пато-
ном, Дымшиц не только рассматривал проект создания высокопроизводительных установок 
«Север-1» для электроконтактной сварки, но и решал вопросы укомплектования их необ-
ходимой аппаратурой и оборудованием. В результате внедрения 100-процентного контроля 
рентгеновским методом сварных соединений на компрессорных станциях и при сооружении 
трубопроводов диаметром 1420 мм резко возросла потребность в пленке с повышенной 
разрешающей способностью. При ее производстве возникла необходимость в выделении 
большого дополнительного количества серебра. По инициативе Вениамина Эммануиловича 
15 тонн серебра для этих целей было закуплено в Индии.

К созданию новых рентгеновских устройств Дымшиц привлек авиастроителей, обо-
ронные производства. В результате уже на строительстве газопровода Уренгой — Пома-
ры — Ужгород была окончательно отработана система 100%-го контроля качества свар-
ных соединений. Тогда же и начали массовый выпуск новейших контрольных технических 
средств на машиностроительных заводах страны.

Дальнейшему развитию нефтяной и газовой промышленности во многом способство-
вала коренная перестройка организации сооружения мощных трубопроводов. При форми-
ровании программы работ на 1981–1985 годы впервые был создан пятилетний отраслевой 
проект организации строительства. В проекте, в частности, была обоснована возможность 
сооружения системы газопроводов силами 50, а не 90 потоков благодаря переходу к ком-
плексным трубопроводостроительным трестам и их внутренней специализации по этапам 
строительного производства. Однако Госплан СССР возражал против отраслевого проекта. 
В.�Э. Дымшиц, видя преимущества нового проекта, настоял на его принятии. По указанию 
Вениамина Эммануиловича были составлены четкие графики производства и поставок 
труб и других материалов, оборудования, техники…
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ПОЛИТИЧЕСКОЕ И ЭКОНОМИЧЕСКОЕ ЗНАЧЕНИЕ 
ГАЗОПРОВОДА

Б.	Е. Щербина, В.	Г. Чирсков, Г.	И. Шмаль, Г.	Н. Субботин, О.	М. Иванцов, 
Н.	М. Павлов, Б.	Л. Кривощеин. Трансконтинентальный газопровод Уренгой —

Помары — Ужгород. — М.: «Недра», 1985

Строительство трансконтинентального газопровода Уренгой — Помары — Ужгород при-
обрело особое значение. По своим техническим параметрам эта магистраль превосходит 
все крупнейшие трубопроводы мира. Ее протяженность 4451 километр, диаметр 1420 мм, 
рабочее давление 7,5 МПа.

Митинг, посвященный сварке «красного» стыка в районе Уренгоя

Время его строительства пришлось на период резкого обострения международных 
отношений, поворота от политики сотрудничества к конфронтации и гонке вооружений, 
«крестовому походу против коммунизма». Строительство газопровода, задуманное на прин-
ципах взаимопонимания и сотрудничества, вызвало бешеную злобу администрации США. 
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Белый дом объявил санкции и эмбарго на поставки оборудования для трубопровода. Из-
вестно, чем закончилась эта никчемная затея.

Ввод линейной части газопровода Уренгой — Помары — Ужгород был намечен на апрель 
1984 года. В ходе строительства трижды сокращался срок сооружения газопровода.

В связи с дискриминационными мерами, предпринятыми американской администра-
цией, ЦК КПСС и Совет Министров СССР одобрили инициативу предприятий машиностро-
ения и строительных организаций об оснащении стройки отечественным оборудованием 
и о досрочном вводе газопровода в эксплуатацию в декабре 1983 — январе 1984 года.

На 1 июля 1982 года было уложено 75 километров труб, а уже 25 июля 1983-го 
изоляционно-укладочные работы были полностью завершены.

Выполняя принятые социалистические обязательства, организации Миннефтегаз-
строя 17 августа 1983 года полностью закончили испытание газопровода и подготовили 
его к сдаче в эксплуатацию.

Впервые в мировой практике газопровод такого класса сооружен в рекордно ко-
роткий срок — за один год вместо трех лет по нормативам. Отрасль и народное хозяйство 
страны в целом были подготовлены к таким темпам строительства, благодаря достижени-
ям отечественной науки и техники, предшествующему опыту других строек. Коллективы 
машиностроительных предприятий в небывало короткие сроки наладили выпуск отече-
ственного оборудования, в том числе газоперекачивающих агрегатов.

Успешному строительству газопровода способствовали:
• высокий уровень проектной документации и своевременное представление ее стро-

ительным организациям;
• использование передового опыта предыдущих строек;
• применение новых технологий, нового сварочного оборудования и машин, высокий 

уровень механизации и энерговооруженности труда;
• слаженная работа, проведенная организациями и предприятиями Мингазпрома, 

Минвнешторга, Минчермета, Минхимпрома, машиностроительных министерств по обеспе-
чению стройки материалами и оборудованием;

• ритмичность перевозок грузов железнодорожным, авиационным, водным и авто-
мобильным транспортом.

В ходе сооружения газопровода был отлажен своеобразный строительный конвейер, 
на который работала вся страна.
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О масштабах выполнения работ свидетельствуют следующие данные: при строитель-
стве линейной части газопровода перевезено, сварено и уложено в траншею 2,7 миллиона 
тонн труб; протяженность сварного шва составила около 2,2 тысяч километров; поверх-
ность трубы, на которую нанесена антикоррозийная изоляция, превысила 26 миллионов 
квадратных метров; объем земляных работ составил около 130 миллионов кубических 
метров; от леса расчищена полоса трассы длиной две тысячи километров.

Газопровод исключителен по инженерной сложности. На его трассе построено 40 
компрессорных станций, сооружены 1515 километров линий электропередачи и 287 стан-
ций катодной защиты. Трасса пересекла 32 крупные реки, в том числе Обь, Волгу, Каму, 
Дон, Днепр и 134 малые реки, 70 железных и 323 автомобильные дороги. На протяжении 
120 километров газопровод проложен в многолетнемерзлых грунтах. Строителям при-
шлось преодолеть 360 километров болот, обводненных и заболоченных участков.

Мобильность строительства была обеспечена за  счет широкого внедрения 
экспедиционно-вахтового метода, который наиболее полно отвечает специфике трассо-
вого строительства, позволяет решать социальные и трудовые проблемы.

Пример скоростного строительства показали сибирские организации, работники 
которых трудились в экстремальных условиях: среди болот, тайги, вечной мерзлоты. Си-
бирский участок протяженностью более 1000 километров впервые в практике трубопро-
водного строительства был сооружен за один зимний сезон. В июне 1983 г. газ был подан 
промышленным предприятиям Урала.

Хорошо подготовленный коллектив строителей, обеспеченный мощной современной 
техникой, смог перейти на скоростное строительство газопровода комплексными тех-
нологическими потоками по методу бригадного подряда с использованием Щекинского 
опыта, что сыграло решающую роль в досрочном завершении строительства линейной 
части. Специализация подразделений по этапам и комплексам работ позволила значи-
тельно повысить темпы и качество строительства за счет опережающего сооружения тех-
нологически сложных участков, инженерной подготовки трассы и вывозки на трассу труб 
и пригрузов, обеспечения высокой технической готовности машин, улучшения контроля 
качества работ. Средний темп изоляционно-укладочных работ на один поток составил 
12,5 км в месяц, причем 13 потоков достигли темпа работ, равного 17 км в месяц (до 200 км 
в год). На высоком организационном уровне выполнены работы завершающего периода 
и проведено испытание газопровода.

Одновременно с сооружением линейной части газопровода осуществлялась круп-
номасштабная программа обустройства Уренгойского месторождения. В 1982–1983 гг. 
введены в действие четыре установки комплексной подготовки газа, в том числе три из них 
по 20 миллиардов кубических метров в год. За 9 месяцев 1983 года вместо намеченных 
к вводу семнадцати компрессорных станций было сдано девятнадцать. В этом уже году 
по газопроводу перекачивалось до 30 миллионов кубических метров газа в сутки.

Вопросы стройки систематически рассматривались в ЦК КПСС. Были приняты ре-
шения, сыгравшие определяющую роль в мобилизации партийных и общественных орга-
низаций на досрочный ввод газопровода в эксплуатацию.

Важную роль в координации работ по сооружению газопровода Уренгой — По-
мары — Ужгород и освоении Уренгойского газоконденсатного месторождения сыгра-
ла деятельность Комиссии Президиума Совета Министров СССР по вопросам развития 
Западно-Сибирского нефтегазового комплекса. На ее заседаниях, в том числе и выездных, 
систематически рассматривались вопросы стройки, принимались важнейшие решения 
по оснащению строительных организаций техникой, оборудованием и материалами.

Коллегия Миннефтегазстроя практически на каждом своем заседании обсуждала 
ход строительства важнейшего объекта, оперативно принимала решения по наиболее 
сложным техническим проблемам, по вопросам организации, управления и снабжения 
стройки. Например, в период наибольшей интенсивности балластировочных работ ощуща-
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лась нехватка железобетонных пригрузов. Прогнозируя эту ситуацию, Коллегия поручила 
развернуть на заводах ряда главков мобильные полигоны, а также использовать мощности 
Сургутского и Надымского домостроительных комбинатов. Большую помощь в поставке 
пригрузов оказали Минтяжстрой, Минстрой, Минпромстрой и другие министерства, изго-
товив на своих заводах требуемое количество железобетонных пригрузов.

Миннефтегазстрой проводил работу по повышению трудовой активности участников 
строительства газопровода, улучшению организации и повышению действенности соци-
алистического соревнования, активизации политико-воспитательной работы на трассе.

Опыт, накопленный при сооружении трансконтинентального газопровода Уренгой —
Помары — Ужгород, явился залогом дальнейшего развития трубопроводного строитель-
ства. История с его строительством весьма поучительна: нет таких научных, технических 
и экономических проблем, которые не мог бы решить своими силами советский народ, 
и с этим придется считаться всем недругам нашей страны.

* * *

13 сентября 1983

О работе строителей, совершивших трудовой подвиг, корреспондентам ТАСС рассказал 
министр строительства предприятий нефтяной и газовой промышленности Б.�Е. Щербина. 
На вопрос: «Каково значение магистрального газопровода Уренгой — Помары — Ужго-
род?», он ответил: «Трасса станет важным звеном топливно-энергетического комплекса 
страны. По ней будут поставляться десятки миллиардов кубических метров сырья в год 
на экспорт и в центральные районы страны. Это повысит энерговооруженность индустрии, 
улучшит снабжение сырьем многие промышленные предприятия, появится возможность 
полнее снабжать газом города и села.

Трубопровод внес также существенный вклад в дальнейшее промышленноэкономи-
ческое освоение обширных северных районов страны. Девиз стройки века, а она именно 
такой и является — «Газ Уренгоя — миру!»

«Труд»
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ОБЩАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА И ПРОЕКТНЫЕ РЕШЕНИЯ
Б.	Е. Щербина, В.	Г. Чирсков, Г.	И. Шмаль, Г.	Н. Субботин, О.	М. Иванцов, 

Н.	М. Павлов, Б.	Л. Кривощеин. Трансконтинентальный газопровод Уренгой —
Помары — Ужгород. — М.: «Недра», 1985

Газопровод пересекает территорию Ямало-Ненецкого и Ханты-Мансийского автономных 
округов, всю европейскую часть страны, в том числе Уральский и Карпатский хребты, гу-
стонаселенные и промышленно развитые районы центральных областей России и Украины. 
Трасса проходит по территории 25 автономных республик и областей, пересекает девять 
эксплуатируемых систем газопроводов, в том числе Уренгой — Грязовец, Уренгой — Пе-
тровск, Уренгой — Новопсков, Пермь — Горький, Долина — Ужгород.

Трасса газопровода характеризуется различными природно-климатическими 
и инженерно-геологическими условиями. Участок от головных сооружений Уренгоя до реки 
Обь (765 километров) представляет собой тундру, лесотундру и зону северной тайги. Это 
малообжитой район, практически не имеющий дорог. К нему относят 120 километров мно-
голетнемерзлых грунтов, залегающих в виде массивов и отдельных включений. На участке 
от реки Обь до компрессорной станции (КС) Горнозаводская газопровод пересекает Ураль-
ский хребет. От КС Горнозаводская до реки Волга трасса проходит по западным склонам 
Среднего Урала, где часто встречаются скальные породы. Участок от реки Волга до города 
Долина (2043 километра) расположен в благоприятных условиях. Здесь имеется широкая 
сеть железных и автомобильных дорог. На значительном протяжении трасса пересекает 
сельскохозяйственные угодья, где было необходимо проведение рекультивации почвы. Да-
лее до Ужгорода (158 километров) газопровод проходит через Карпаты. Это самый сложный 
по условиям строительства участок.

Для сооружения газопровода были использованы стальные, электросварные, пря-
мошовные трубы. Толщина их стенок зависела от сложности участков трассы (23,2–18,7–
15,7 мм). Для сохранения изоляции трубопровода на участках со скальными, галечнощебе-
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нистыми и многолетнемерзлыми грунтами устраивали подушку из мягкого грунта высотой 
20 сантиметров. Трубопровод засыпали мягким грунтом.

Проект газопровода выполнен институтами Мингазпрома: ЮжНИИгипрогаз (генпро-
ектировщик), Союзгазпроект, Гипроспецгаз, Гипрогазцентр, ВНИПИтрансгаз.

Для сохранения в мерзлом состоянии просадочных грунтов и повышения надежности 
работы газопровода на участке Уренгой — Хасырейская КС предусмотрено круглогодичное 
охлаждение газа в холодильных машинах до на Уренгойской КС.

Газопровод Уренгой — Помары — Ужгород — объект исключительной инженерной 
сложности. На протяжении 3800 км газопровод запроектирован в новом энергетическом 
коридоре. Этим объясняются дополнительные трудности, возникшие при строительстве. 
Однако организации Миннефтегазстроя успешно справились с перебазировкой потоков 
на новую трассу и развернули работы уже в третьем-четвертом кварталах 1982 года, па-
раллельно с сооружением магистрали Уренгой — Новопсков.

Строительство ряда участков газопровода в сложных природно- климатических ус-
ловиях и труднодоступных районах, большая его протяженность и наличие значительного 
числа инженерно-технических сооружений обусловили повышение требований к обеспе-
чению надежности работы магистрали. Специфика сооружения потребовала разработки 
и обоснования специальных мероприятий по обеспечению надежности и стабильности 
поставок газа. При этом традиционных способов обеспечения надежности (резервирование 
агрегатов на КС и сооружение перемычек) оказалось недостаточно. В проекте газопровода 
были предусмотрены меры, обеспечивающие повышение надежности:

• использование резервных мощностей действующих и проектируемых объектов 
Единой газоснабжающей системы путем оперативного маневрирования потоками газа;

• создание значительного оперативного резерва газа в концевых и промежуточных 
подземных хранилищах;

• сооружение межцеховых перемычек на КС для эффективного использования ре-
зервных агрегатов.

С той же целью предусмотрена установка перемычек между нитками трубопровода 
диаметром 1020 мм через каждые 50–60 км трассы.
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ГАЗОПРОВОД УРЕНГОЙ — ПОМАРЫ — УЖГОРОД: 
«ПРОЕКТ «ГАЗ — ТРУБЫ»

А.	Д. Седых. История развития газовой промышленности. 2-е издание. —
М.: ООО «ИРЦ Газпром». 2008

В начале 1980-х гг. Мингазпром СССР и Миннефтегазстрой СССР разработали стратегиче-
ский маневр, рассчитанный на продолжение форсированного развития добычи газа в РСФСР.

Для этого требовались материальные технические ресурсы — трубы, газоперекачи-
вающие агрегаты, запорная арматура, строительная техника, которыми страна не распо-
лагала. Выходом из положения мог стать импорт большей части недостающих ресурсов.

С этой целью разрабатывается так называемый проект «газ — трубы», в соответствии 
с которым СССР экспортирует природный газ, а взамен получает трубы и оборудование, 
необходимые для продолжения форсированного развития добычи газа в стране.

Фото: «Строительство трубопроводов» № 5. 1983

Для реализации проекта «газ — трубы» был выбран газопровод Уренгой — Пома-
ры — Ужгород. Для проведения проектно-изыскательских работ на трассе газопровода 
были привлечены пять проектных институтов Мингазпрома СССР: ЮжНИИгипрогаз (гене-
ральный проектировщик), Союзгазпроект, Гипроспецгаз, Гипрогазцентр, ВНИПИтрансгаз. 
Кроме того, отдельные части проекта разрабатывались специализированными институтами 
других министерств.
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В июне 1982 г. на трассе будущего экспортного газопровода Уренгой — Помары —
Ужгород начались строительные работы. Газопровод протяженностью 4451 километр со-
оружался в одну нитку из труб диаметром 1420 мм, предусматривалось строительство 40 
компрессорных станций. Строительство газопровода осуществлялось пятью главками 
и объединением «Союзинтергазстрой». Самый протяженный 1343-километровый участок 
был поручен Главвостоктрубопроводстрою (начальник Ф.�В. Мухамедов); второй по протя-
женности 1285-километровый участок — Главтрубопроводстрою (начальник И.�И. Мазур); 
третий, протяженностью 728 километров — Главсибтрубопроводстрою (начальник Н.�И. Кур-
батов). Двум главкам и объединению «Союзинтергазстрой» были поручены участки про-
тяженностью 340–395 км.

Срок ввода в действие линейной части газопровода был намечен на апрель 1984 г., 
но затем перенесен на декабрь 1983 г. — январь 1984 г. За это время строители были 
обязаны уложить в землю 2,7 миллиона тонн труб и 1,5 миллиона тонн пригрузов, предва-
рительно разработав 129 миллионов кубических метров грунта, наложив на трубы более 
двух тысяч километров сварных швов и соорудив 200 подводных переходов. На переходах 
через крупные реки предусматривалось проложить основную и резервную нитки из труб 
диаметром 1220 мм, на реках средней протяженности — однониточные переходы из труб 
диаметром 1420 мм.

В начале проекта на основе соглашений с западными фирмами на компрессорных 
станциях предусматривалось применение газоперекачивающих агрегатов фирмы «Дже-
нерал Электрик» мощностью 25 мВт. Но в разгар строительства газопровода Президент 
США Р. Рейган наложил эмбарго на их поставку, рассчитывая на срыв реализации проекта 
«газ — трубы». В ответ на такое решение американской администрации Мингазпром СССР 
принял решение о применении отечественных газоперекачивающих агрегатов мощностью 
25 МВт производства Невского завода (г. Санкт-Петербург).

Успешное сооружение газопровода Уренгой — Помары — Ужгород стало не только 
знаменательным событием в истории отечественной газовой промышленности, но и дей-
ственным образцом эффективного международного сотрудничества ряда европейских 
государств на взаимовыгодной экономической основе.

В течение 1978–1985 гг. от Уренгойского месторождения было построено еще семь 
магистральных газопроводов в различные районы страны с общей пропускной способно-
стью более 250 миллиардов кубических метров в год.



42

САМАЯ 
ДЛИННАЯ 

ТРУБА

У ИСТОКОВ ГАЗОВЫХ ПОТОКОВ
Проектный комплекс ОАО «Газпром»: состояние, проблемы, перспективы. —

М.: Фестпартнер. 2009

При разработке ТЭО газопровода Уренгой — Помары — Ужгород Мингазпромом СССР ин-
ституту «ЮЖНИИГИПРОГАЗ» поручили рассмотреть два основных варианта генерального 
направления трассы:

• северное — через Пунгу — Ухту — Грязовец — Долину — Ужгород;
• центральное — через Ивдель — Горнозаводск — Помары — Елец — Долину — Ужгород.
Генпроектировщик — ЮЖНИИГИПРОГАЗ; субподрядчики — Гипрогазцентр, Укргазпро-

ект. Проектная производительность 32 млрд. куб. м в год. Диаметр 1420 мм. Рабочее дав-
ление 7,34 МПа. Протяженность трассы 4200 км. Число КС — 40. Газопровод предназначен 
для подачи газа на экспорт в страны Западной Европы. Год ввода в эксплуатацию — 1983.

Трассы были рассмотрены и обследованы и натуре специальными комиссиями в со-
ставе ведущих специалистов Мингазпрома. Миннефтегазстроя, ЮЖНИИГИПРОГАЗА, дру-
гих ведомств и местных органов. По результатам работы комиссий подготовили доклад, 
который был представлен Совету Министров СССР, Госплану СССР и Госстрою СССР.

В Заключении экспертной подкомиссии Госплана СССР по результатам рассмотре-
ния материалов обследования рекомендовали осуществить строительство газопровода 
по центральному направлению.

В ТЭО ЮжНИИгипрогазом были детально проработаны и проанализированы условия 
прохождения трассы по обоим направлениям. Анализ выявил преимущества центрального 
хода по всем показателям: объему капиталовложений, эксплуатационным расходам, ус-
ловиям организации строительства, социальным факторам.

Выбранная трасса на большом протяжении дала начало развитию двух мощнейших 
систем газопроводов из уникальных месторождений на севере Европейской части СССР 
к западной границе и в районы Центра: Уренгой — Центр (1 и 2 нитки), Ямбург — Центр (1 
и 2 нитки), Ямбург — Западная граница СССР, Ямбург — Тула (1 и 2 нитки), Ямбург — По-
волжье, СРТО — Урал, генеральным проектировщиком которых также был ЮжНИИгипрогаз.

В ТЭО этого газопровода обоснованы основные технологические параметры: про-
изводительности, числа КС, а также числа ГПА. Расстановка КС по трассе при принятых 
значениях диаметра труб и рабочего давления были выполнены по методологии и про-
граммам, разработанным ЮжНИИгипрогазом. Вместе с тем в проекте этого газопровода 
впервые в практике оптимизационные расчеты по обоснованию основных технологических 
параметров выполнены с учетом надежности, что дало в совокупности значительный эко-
номический эффект. Методическая база по учету фактора надежности была разработана 
ВНИИГазом.

В проекте газопровода Уренгой — Помары — Ужгород также впервые в практике 
проектирования проведен комплекс исследований, регламентированный нашей методикой. 
Важность этих исследований была обусловлена большой протяженностью газопровода, 
прохождением трассы на ряде участков в сложных природных условиях, необходимостью 
обеспечить надежность и стабильность поставок газа на экспорт.

Все компрессорные станции газопровода (кроме головной) предусматривалось осна-
стить агрегатами мощностью 25 МВт, было впервые в практике — до того КС оснащались 
агрегатами 10–12 МВт. ГКС была оснащена агрегатами 10 МВт.

В связи с прохождением тpaccы газопровода на начальном участке в районе многолет-
немерзлых грунтов в проекте было предусмотрено строительство на Уренгойской КС станции 
охлаждения (газа) с обеспечением температуры газа на выходе круглогодично до –2 °C.
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СОГ была запроектирована по парокомпрессионному циклу с пропановым хладаген-
том. Поставка СОГ была осуществлена по импорту…

Особые отношения у Миннефтегазстроя СССР установились с Украинской акаде-
мией наукии ее президентом Б.�Е. Патоном. Украинская национальная академия, Институт 
электросварки имени Е.�О. Патона и другие традиционно занимались проблемами трубопро-
водного транспорта. Еще при Евгении Оскаровиче Патоне на строительстве газопровода 
Дашава — Киев — Брянск — Москва кураторство по сварке, вплоть до трассового контроля 
сварных соединений выполнял Институт электросварки, по изоляции и химзащите — Ин-
ститут имени Францевича.

И темпы, и качество на строительстве газопровода Уренгой — Помары — Ужгород 
во многом предопределило широкое применение последних научно-технических новшеств, 
а их было использовано на строительстве не менее двухсот.

Контактная сварка — настоящая техническая революция в трубопроводном деле. 
А контактно-сварочный внутритрубный комплекс «Север» — наибольшее достижение этого 
направления. Создатель «Севера» — Институт электросварки имени Е.�О. Патона, руко-
водитель исследованиями и разработками по контактной сварке — действительный член 
Национальной Академии наук Украины Сергей Иванович Кучук-Яценко.

О приоритетности и перспективности контактной сварки говорит и тот факт, что Ин-
ститутом электросварки имени Е.�О. Патона и Миннефтегазстроем была продана лицензия 
на контактную сварку морских трубопроводов американской фирме «Мак-Дермот».
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ПОТОЧНО- СКОРОСТНОЕ СТРОИТЕЛЬСТВО 
ТРУБОПРОВОДОВ

О.	М. Иванцов. Нефтегазовое строительство. № 3. 2014

Поточно- скоростное строительство трубопроводных систем выполнялось с программи-
рованием темпов работ с использованием механизированных и автоматизированных ком-
плексов, сбалансированных по мощности и видам работ, с общим уровнем механизации 
96–98 процентов. Поточно- скоростное строительство трубопроводов, его организационная 
форма, оснащение механизмами, специализация технологических операций напоминает 
конвейерный режим. Была разработана имитационная модель поточного строительства.

Поток — строительный участок, состоящий из механизированных комплексов — колонн 
первого, второго и третьего этапов в едином технологическом цикле:

• сооружение вдольтрассовых дорог и полосы строительства;
• инженерная подготовка строительства переходов через естественные и искусствен-

ные преграды;
• производство сварочных работ;
• производство изоляционно- укладочных работ;
• испытания и электрохимзащита.
Практика показала, что организация конвейерного режима строительства трубопро-

водов позволяет программировать темпы работ и регулировать затратный механизм в зави-
симости от применяемых технологий и механизмов.

Герой Социалистического Труда В. Я. Беляева так характеризует поточно- скоростное 
строительство трубопроводов: «Включение в технологический поток на строительстве га-
зопровода Уренгой — Помары — Ужгород контактно- сварочных комплексов «Север» обе-
спечило темп работы потока — один километр трубопровода диаметром 1420 мм в сутки.

Внедрение новой системы производства сварочно- монтажных работ позволяет довести 
суточный темп производства работ до 1,5 километра, что вдвое превышает средний пока-
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затель по отрасли. Практически годовая производительность потока — до 150 километров 
готового трубопровода».

Для линейного строительства только за 1976–1980 гг. институтами отрасли было раз-
работано 168 конструкций новых специальных строительных машин. В их числе серия тру-
боукладчиков грузоподъемностью от 6,3 до 80 тонн, налажен выпуск тяжелых отечественных 
трубоукладчиков грузоподъемностью 50 тонн на базе челябинского трактора. Разработа-
на конструкция роторного экскаватора ЭТР-254 для трубопроводов диаметром 1420 мм 
с возможностью создания траншеи полного профиля для трубопроводов такого диаметра 
в мерзлом грунте. Миллионы стыков газовых магистралей Советского Союза и России на-
дежно сварены по технологиям и оборудованием, созданным ИЭС им. Е.�О. Патона.

Имитационная модель поточного строительства*

Одной из ярких страниц трубопроводного строительства советского периода и по-
следним крупным проектом, которым непосредственно руководил Б.�Е. Щербина, явилось 
сооружение трансконтинентального газопровода Уренгой — Помары — Ужгород.

Газопровод представлял собой уникальную по инженерной сложности газотранс-
портную систему и был построен в рекордно короткий срок — за 18 месяцев. Строительно-
монтажные организации обладали высокой энерговооруженностью, мобильностью. В их 
распоряжении были мощные современные специальные строительные машины, роторные 
экскаваторы, трубоукладчики. Экспедиционно-вахтовый метод отвечал специфике трассо-
вых работ, решал социальные и трудовые проблемы.

Использовались самые передовые технологии и строительная техника. Было реали-
зовано впервые более двухсот инновационных технологий, в том числе контактная сварка 
внутритрубным комплексом «Север-1», новые способы балластировки…

Вот как оценивает роль, которую сыграл Б.�Е. Щербина в успешной реализации этого 
гигантского по сложности и масштабам проекта начала 1980-х гг. В.Я Беляева: «Строители, 

* И.И. Мазур. Прорыв в поточно-скоростном строительстве. Строители России. ХХ век. Антология. 
Нефтегазостроители Западной Сибири. Книга 2. — М.: РОССНГС, 2004
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сооружавшие магистраль Уренгой — Помары — Ужгород знали, чувствовали, что душой 
стройки, ее творческим началом был Б.�Е. Щербина. Все, что было к тому времени нового 
и прогрессивного в министерстве, все было сконцентрировано на строительстве этой ма-
гистрали и талантливо реализовано эталонными потоками, формирование которых проис-
ходило при непосредственном воздействии Бориса Евдокимовича».

На трассе газопровода Уренгой – Помары – Ужгород
Участок КТП-3 (начальник В.Я. Беляева). 

Специалистам Международного института сварки демонстрируют работу 
сварочного комплекса Север-1

С гордостью вспоминаю, какой огромной строительной мощи, какого интеллектуаль-
ного потенциала достиг Миннефтегазстрой СССР в пору сооружения газопровода Уренгой —
Помары — Ужгород. Успешное строительство газопровода было крупной экономической 
и политической победой Советского Союза.
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ВНИИПКТЕХОРГНЕФТЕГАЗСТРОЙ НА СТРОИТЕЛЬСТВЕ 
СИСТЕМЫ ГАЗОПРОВОДОВ

Потемкин Г. А. Заместитель директора института
Сигачев Н. В. Заместитель директора института

В России за исторически короткий срок создана уникальная по протяженности и произ-
водительности система трубопроводного транспорта природного газа, нефти и продуктов 
их переработки.

В большом созидательном труде проектировщиков, строителей, ученых и специали-
стов, работников эксплуатационных организаций, заложен труд специалистов ВНИИПКте-
хоргнефтегазстрой.

1983 год можно по праву назвать годом экспортного газопровода Уренгой — Пома-
ры — Ужгород. С выводом его на проектную мощность СССР вышел на первое место в мире 
по добыче газа.

Никогда перед Миннефтегазстроем не ставилась такой сложной и ответственной 
задачи, как сооружение, в исключительно сжатые сроки, столь уникального газопровода. 
Протяженность трансконтинентальной магистрали составила 4451 километр. Газопровод 
построен в 1982–1983 годах за 18 месяцев, линейная часть — за 12 месяцем, хотя норматив-
ный срок составлял 69 месяцев. Вспомним, что Трансаляскинский газопровод, сравнимый 
по параметрам с нашим, строился целое десятилетие.

Уренгой — Помары — Ужгород — объект исключительной инженерной сложности. 
В осуществлении этой грандиозной программы принимал участие почти весь персонал уче-
ных, проектировщиков, специалистов нашего института.

Важным средством успешной реализации проекта было формирование отраслевой 
производственной научно-технической целевой программы. Предусматривалось создание 
и внедрение комплекса машин, технологии и организации поточно-скоростного строитель-
ства газопроводов диаметром 1420 мм на давление до 12 МПа; сооружение компрессорных 
станций в блочно-комплектном исполнении. Параллельно запущена целевая комплексная 
программа «Совершенствование хозяйственного механизма в Миннефтегазстрое на 1981–
1985 годы и на период до 1990 года».

Руководство разработкой разделов программы в части совершенствования организа-
ции, управления и хозяйственного механизма трубопроводного строительства взял на себя 
заместитель директора института, доктор технических наук Вячеслав Матвеевич Агапкин.

Основные направления развития и принципы совершенствования линейного строитель-
ства были последовательно претворены в конкретные организационные решения.

Координационный совет программы под председательством Министра Щербины Б. Е. 
рассмотрел в течение 1981–1982 годов организационные структуры линейных трестов, за-
нятых на сооружении экспортной магистрали, и принял решения по их реорганизации.

Курс на создание производственных структур, нацеленных на конечную строительную 
продукцию нашел свое организационное воплощение в комплексных трубопроводострои-
тельных потоках, обеспечивающих выполнение всех работ по строительству трубопровода 
и предъявление к сдаче в эксплуатацию полностью готового его участка.

До начала строительства первый заместитель Министра Юрий Петрович Баталин, за-
меститель Министра Владимир Григорьевич Чирсков с участием специалистов Главного 
технического управления, Главного и территориальных производственно-распорядительных 
управлений, руководителей главных строительно-монтажных управлений и объединений, 
непосредственно на участках трассы детально проработали производственную программу 
строительства системы газопроводов в одном технологическом коридоре. Учтены конкретные 
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объемы работ, производственно-технический и кадровый потенциал линейных трестов, 
природно-климатические условия, транспортные схемы перевозки труб, утяжелителей 
и множество других факторов, влияющих на темпы выполнения работ.

В отрасли успешно действовала разработанная в институте многоуровневая систе-
ма проектно-технологических материалов от концептуальных проектов до сметных норм 
и расценок. Система включала основные направления совершенствования технологии и ор-
ганизации трубопроводного строительства; отраслевой Проект организации строительства 
(ОПОС); объектные Проекты организации строительства (ПОС); проекты организации работ 
на участки трубопровода под программу главков и объединений (локальные ПОР); проекты 
производства работ (ППР) для отдельных участков и сооружений трубопровода; типовые тех-
нологические карты и технологические схемы на отдельные виды строительно-монтажных 
работ; сметные нормы и расценки.

В системе контроля строительства, оперативного принятия необходимых организа-
ционных, технологических, технических и управленческих решений, в Миннефтегазстрое 
важную роль играли еженедельно проводимые селекторные совещания. Заместители Ми-
нистра, члены коллегии напрямую, что называется «из первых уст», принимали информацию 
последовательно по участкам от Уренгоя до Карпат непосредственно от начальников потоков, 
управляющих трестами, руководителей районов, закрепленных за главками.

Постоянное участие в этих совещаниях давало руководителям и специалистам 
ВНИИПКтехоргнефтегазстрой, ответственным за проектно-технологическую работу 
института по газопроводу Уренгой — Ужгород, возможность оперативно принимать 
необходимые дополнительные меры, вносить коррективы в проектные решения. Все 
поручения, в том числе исходящие из селекторных совещаний, имели приоритет в работе 
коллектива института и выполнялись незамедлительно. 

По многим направлениям отделы, лаборатории, ученые и специалисты ВНИИПКтехор-
гнефтегазстроя работали совместно с коллегами из ВНИИСТа.

* * *

Нельзя не отметить особые отношения Миннефтегазстроя с Украинской Академией наук. 
Вспоминает Г. А. Потемкин: «Мне довелось быть участником совместного заседания 

научно-технической конференции в 1981 году в Киеве.
Памятная деталь. В самолете ЯК-40 нашего спецрейса мое место оказалось в даль-

нем ряду у выхода. Поэтому по прибытии в аэропорт Борисполь первым сошел на площад-
ку, встав в сторонке около трапа, пропустил выходящую из самолета делегацию во главе 
с Борисом Евдокимовичем Щербиной. За ним следовал Олег Максимович Иванцов. Я стал 
очевидцем с каким почтением и, как мне показалось, с глубоким уважением встречала 
нас делегация академии наук во главе Президентом академии Борисом Евгеньевичем 
Патоном. Встреча была теплой, доброжелательной… Когда Патон и Иванцов дружески 
обнялись, я понял, что действительно были добрые отношения Украинской академии 
и Миннефтегазстроя…

Тогда был заключен договор о творческом сотрудничестве. В выполнении работ по до-
говору были задействованы многие институты академии, в том числе кибернетики, про-
блем прочности, материаловедения, институт сварки имени Патона, а также все научно-
исследовательские организации Миннефтегазстроя. Для оценки продвижения работ 
по договору в научном и практическом плане раз в два года собирались в Киеве. Проходила 
своеобразная научно-техническая конференция. Начало этой хорошей традиции положил 
Борис Евдокимович Щербина, в дальнейшем продолжил Владимир Григорьевич Чирсков».
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НАУЧНО-ТЕХНИЧЕСКИЙ ПРОГРЕСС НА СТРОЙКЕ
Б.	Е. Щербина, В.	Г. Чирсков, Г.	И. Шмаль, Г.	Н. Субботин, О.	М. Иванцов, 

Н.	М. Павлов, Б.	Л. Кривощеин. Трансконтинентальный газопровод Уренгой —
Помары — Ужгород. — М.: «Недра», 1985

При строительстве газопровода Уренгой — Помары — Ужгород широко внедрялись лучшие 
разработки и результаты исследований, выполненных учеными и специалистами нашей 
страны. Помимо этого был использован опыт рационального распределения сил и средств, 
совершенствования техники, технологии и организации труда. Стройка стала катализато-
ром научно-технического прогресса в отрасли.

Успеху строительства трансконтинентального газопровода в первую очередь способ-
ствовало своевременное техническое перевооружение строительных организаций. Про-
грамма технического развития Миннефтегазстроя на 80-е годы ориентировала различные 
отрасли промышленности на создание и освоение новых наиболее прогрессивных типов 
строительных машин, сварочного и другого оборудования. В машиностроительной подотрас-
ли Миннефтегазстроя было начато изготовление специальных машин, машиностроительные 
предприятия нарастили мощности для увеличения мелкосерийного производства специаль-
ных строительных машин, механизмов и оборудования. В организация Министерства активи-
зировалась работа по реализации отраслевых научно-производственных программ в области 
создания и внедрения комплекса машин и технологии поточно-скоростного строительства, 
программы по совершенствованию хозяйственного механизма и управления нефтегазовым 
строительством.

Новые техника и технология строительства газопровода
Для повышения качества и эффективности выполнения строительно-монтажных работ 
внедрены:

• поточно-расчлененный метод ручной электродуговой сварки неповоротных сты-
ков труб;

• двухсторонняя автоматическая базовая сварка труб в секции под слоем флюса (тре-
сты «Севертрубопроводстрой», «Куйбышевтрубопроводстрой»);

• автоматическая базовая сварка труб в секции под слоем флюса сварочной прово-
локой увеличенного диаметра (Сварочно-монтажный трест), позволившая повысить произ-
водительность труда на 20 процентов;

• автоматическая сварка трубопровода порошковой проволокой (Главукрнефтегаз-
строй, тресты «Краснодартрубопроводстрой», «Ростовтрубопроводстрой», «Татнефтепро-
водстрой»), обеспечившая производительность до 22 стыков в смену;

• контактная сварка (трест «Уренгойтрубопроводстрой»), позволившая достичь произ-
водительности до 45 стыков в смену;

• автоматизированный метод неразрушающего контроля сварных соединений с исполь-
зованием высокочувствительных рентгенографических пленок в светозащитной упаковке.

Кроме того, были использованы новые технологии:
• сооружение газопровода из труб с заводской изоляцией, обеспечившее повышение 

индустриализации и качества строительства;
• механизированная разработка траншей в многолетнемерзлых грунтах глубиной и ши-

риной три метра с минимальным использованием буровзрывных работ;
• рекультивация земель с применением специализированных машин, позволяющих 

сократить ширину полосы отвода на 30 процентов;
• разработка подводных траншей и прокладка газопровода через реки со льда;
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• гидравлические испытания газопровода, обеспечившие циклическое контрольное 
нагружение газопровода до предела текучести стали труб;

• круглогодичное строительство на заболоченных территориях.
Широкому использованию этих новшеств на трассе предшествовала большая подго-

товительная работа научно-исследовательских, опытно-конструкторских и строительных 
организаций отрасли при участии академических и отраслевых научно-исследовательских 
институтов, конструкторских организаций и машиностроительных заводов.

К началу строительства газопровода Уренгой — Помары — Ужгород и в процессе его 
сооружения заводами Миннефтегазстроя было освоено серийное производство 45 типов 
специальных машин и оборудования, мелкосерийное механизмов и приспособлений 49 типов.

Новые средства механизации трудоемких процессов хорошо зарекомендовали себя 
при работе в разнообразных природно-климатических условиях, в том числе в Сибири. Их 
качество соответствует мировым стандартам, а в ряде случаев превосходит технический 
уровень лучших зарубежных образцов. Например, роторный траншейный экскаватор ЭТР254, 
комплекс машин и механизмов для электроконтактной сварки труб «Север-1», оборудова-
ние для автоматической сварки неповоротных стыков труб порошковой проволокой «Стык» 
не имеют аналогов в мировой практике.

Транспортные работы
Грузы для строительства газопровода Уренгой — Помары — Ужгород в сжатые сроки до-
ставлялись железнодорожным, речным, автомобильным, авиационным и морским транс-
портом, в том числе по Северному морскому пути.

На трассу газопровода материалы, оборудование и технику транспортировали в основ-
ном трубовозными машинами высокой проходимости на базе полноприводных автомобилей, 
тракторными поездами и снегоболотоходами, в том числе плетевозами на базе автомобилей 
«Урал-375Е», КрАз-255Б, на шасси автомобиля МА37310, тракторными гусеничными плете-
возами ПТК252, болотоходами БТ361 «Тюмень», гусеничными транспортерами-амфибиями 
ДТ-10П, аппаратами на воздушной подушке.

Для оперативной доставки строительных материалов, оборудования и техники в забо-
лоченных районах Западной Сибири в летний период использовали речные баржи различного 
водоизмещения и вертолеты.

Плетевоз Болотоход «Тюмень»

На вертолетной площадке
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Для перевозки рабочих использовались комфортабельные автобусы на базе автомо-
биля Урал-375. На трассу часто выезжали агитационные машины МА2 на базе автомобиля 
КамАЗ, оснащенные кинолекционным залом на 36 мест.

Опыт скоростного строительства газопровода выявил необходимость создания и ши-
рокого применения полноприводных пневмоколесных транспортных средств грузоподъем-
ностью 30–60 тонн и транспортно-гусеничных болотоходных машин грузоподъемностью 
20–40 тонн для обеспечения оперативных перевозок грузов на трассе.

Сварочно-монтажные работы
Организациями отрасли были применены прогрессивные методы сварки труб с использова-
нием новейших отечественных сварочных автоматических и полуавтоматических комплексов.

Для двухсторонней автоматической сварки трубных секций под слоем флюса была 
создана и освоена высокомеханизированная трубосварочная база БТС142В (БТС143 — для 
северных участков газопровода). Обслуживающий персонал — семь человек. На базах этого 
типа было сварено 2300 километров трубных секций.

Трубосварочная база

Высокопроизводительную сварку газопровода при высоком качестве работ обеспечил 
созданный Институтом электросварки им. Е.�О. Патона АН УССР, организациями Миннефте-
газстроя и Минэлектротехпрома комплекс машин и механизмов для электроконтактной 
сварки труб «Север-1». Производительность возросла до семи стыков в час при одновре-
менном сокращении числа сварщиков в бригаде почти в четыре раза (с 44 до 12 человек).

Новым направлением автоматической сварки неповоротных стыков труб, освоенным 
на трассе газопровода, стал способ сварки порошковой проволокой с принудительным фор-
мированием шва. Успешно работали на строительстве газопровода разработанные Институ-
том электросварки им. Е.�О. Патона АН УССР, СКБ «Газстроймашина» и ВНИИСТом комплексы 
«Стык». Каждый комплекс состоит из трех самоходных сварочных агрегатов, смонтирован-
ных на базе трелевочного трактора ТТ-4. С помощью такого комплекса стало возможным 
сваривать три стыка в час при сокращении численности бригады на 10 человек.

При поточно-расчлененном методе ручной электродуговой сварки были применены 
4- и 8-постовые самоходные сварочные машины на базе тракторов Т-130 и К-701.

Внутритрубные автоматические комплексы АКП144 и АКП145 по панорамному радио-
графическому просвечиванию сварных стыков труб, освоенные Киевским экспериментально-
механическим заводом (КЭМЗ) Миннефтегазстроя, наряду с другими устройствами обеспе-
чили успешный контроль качества сварки.
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Внутритрубная сварочная машина К-700 Комплекса «Север — 1»

Сварка газопровода комплексом «Север — 1» на трассе

Землеройные работы
В зависимости от гидрогеологических условий и технологии выполнения земляных работ 
применялись различные виды техники. Выемка и перемещение грунта при планировке 
полосы строительства и устройстве «полок» на поперечных уклонах осуществлялись 
в основном оснащенными рыхлителями бульдозерами мощностью 260–330 кВт и одноков-
шовыми экскаваторами с ковшами вместимостью 1–1,6 кубического метра отечественного 
и зарубежного производства.

Наиболее сложными были работы по рытью траншей в многолетнемерзлых грунтах 
в районе Уренгоя. Для обеспечения надежности газопровода на этих участках рыли траншею 
увеличенной глубины (2,6–3,8 метра) шириной три метра с последующей балластировкой 
газопровода железобетонными пригрузами.
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Роторный траншейный экскаватор ЭТР254

В работе одноковшовый экскаватор

На земляных работах максимально использовались мощные роторные траншейные 
экскаваторы ЭТР254–01, выпускаемые Московским экспериментальным механическим 
заводом (МЭМЗ) Миннефтегазстроя. Они обеспечивали наиболее экономичную разработку 
многолетнемерзлых грунтов на глубину до 2,5 метра. При большей глубине промерзания 
и прочности грунтов траншеи разрабатывали с использованием буровзрывных комплексов 
на базе самоходных буровых машин БМ253, мощных бульдозеров с рыхлителями и одно-
ковшовых экскаваторов с ковшом вместимостью полтора кубометра.

В других климатических зонах рытье траншей велось по традиционным схемам с ис-
пользованием одноковшовых и роторных траншейных экскаваторов.

Рекультивация выполнялась изготовленными на МЭМЗ мощными роторными траншее-
засыпателями ТР351 и роторными траншейными экскаваторами ЭТР254–05 со специальными 
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транспортерами. Сменная выработка этих машин достигала двух километров, как при сня-
тии плодородного слоя земли, так и при его возвращении. Ширина полосы отчуждения под 
строительство сокращена при этом на десять метров.

Изоляционно-укладочные работы
К началу строительства газопровода Уренгой — Помары — Ужгород было освоено серий-
ное производство отечественных трубоукладчиков ТГ502 грузоподъемностью 50 тонн. Их 
своевременный выпуск позволил сократить объем закупки зарубежных машин, наиболее 
рационально перераспределить имеющийся парк тяжелых трубоукладчиков и полностью 
укомплектовать ими строительно-монтажные участки и изоляционно-укладочные колонны.

Отечественный трубоукладчик ТГ502

Изоляционно-укладочная колонна

Агрегат для изоляции сварных стыков труб
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На строительстве газопровода была отработана технология погрузочно-разгрузочных 
и монтажных работ с трубами, имеющими заводскую изоляцию. При этом широко приме-
нялись различные грузозахватные средства: клещевые автоматические захваты КЗ 1422, 
мягкие полотенца ПМ1422, траверсы ТРВ182.

Для механизированной укладки газопровода из труб с заводской изоляцией в Минне-
фтегазстрое было налажено производство комплекса машин ИС142 для очистки и изоляции 
стыков трубопровода, троллейных подвесок грузоподъемностью 63 тонны с полиуретано-
выми и пневматическими катками. Для сохранения изоляционного покрытия места контакта 
труб с опорными частями плетевозов, трубосварочных баз и трубоукладчиков стали осна-
щать защитными элементами.

Участки газопровода, сваренные из неизолированных труб, покрывались полимерными 
лентами с помощью комбинированных машин ОМ1423П, разработанных СКБ «Газстройма-
шина» Миннефтегазстроя.

Впервые в северной зоне в широком масштабе было использовано около 500 киломе-
тров труб с заводской изоляцией. Это потребовало разработки и внедрения новой технологии 
транспортировки и монтажа труб. Трест «Оргтехтрубопроводстрой» (А.�И. Брун) разработал 
технологические карты на ремонт повреждений изоляционных покрытий и изоляцию стыков 
труб. Для изоляции стыков использовались термоусаживающиеся манжеты, а для ремонта 
повреждений — новый отечественный материал «Герлен».

Балластировка газопровода
Устойчивость проектного положения газопровода на заболоченных и обводненных тер-
риториях обеспечивалась за счет устройства железобетонных пригрузов. Выбор их кон-
струкций и расстановка диктовались требованиями равномерной нагрузки на газопровод 
по всей длине участка с учетом веса трубы и грунта, а также механических характеристик 
последнего: железобетонные утяжелители типа УБО (охватывающий) и УБК (клиновидный), 
обладающие повышенной устойчивостью против опрокидывания.

Разгрузка и складирование железобетонных пригрузов
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Всего было установлено 275 тысяч комплектов утяжелителей этих типов, в основном 
на переходах через ручьи, малые реки, болота, на участках с многолетнемерзлыми грун-
тами, а также в поймах рек. В зависимости от сложности участка шаг установки пригрузов 
составлял 1,2–2,2 метра.

На обводненных и заболоченных участках, на болотах с мощностью торфяной залежи 
до 1,2 метра применялись винтовые анкерные устройства типа ВАУ-1 с увеличенным диаме-
тром лопасти и большой несущей способностью. На северном плече газопровода, на боло-
тах с мощностью торфяной залежи до 2,5 метра использовались также свайные анкерные 
устройства раскрывающегося типа АР-401. Несущая способность таких устройств в 20 раз 
выше, чем обычных винтовых анкеров.

На участке газопровода (164–300 км) был применен способ балластировки местными 
грунтами с использованием в качестве удерживающего слоя нетканого синтетического по-
лотна. Сэкономлено огромное количество металла и бетона, десятикратно сокращен объем 
автотранспортных перевозок, значительно снижены себестоимость и трудозатраты. При этом 
обеспечены должное качество и высокая надежность эксплуатации газопровода.

Гидравлические испытания
Наиболее трудоемкий процесс пусконаладочных работ — контрольные гидравлические 
испытания газопровода — велся по новой технологии с использованием гидравлических 
наполнительных агрегатов АН501, АН 1002 и опрессовочных агрегатов АО 161. На север-
ном плече трассы и горном участке в Карпатах газопровод испытывали природным газом.

Возможность использования гидравлического способа позволила организовать по-
точное проведение очистки полости и испытание параллельно с основными строительно-
монтажными работами (по мере готовности отдельные участки газопровода заполнялись 
водой, затем испытывались). К моменту окончания линейных работ на всей трассе было 
испытано 92 процента его протяженности.

Для повышения надежности газопровода были выполнены циклические гидравли-
ческие испытания с трехразовым контрольным нагружением до испытательного давления. 
При обнаружении дефекта в одном из циклов давление снижали до атмосферного и дефект 
ликвидировали. В процессе испытания на одну тысячу километров было получено в среднем 
шесть отказов, что свидетельствует о высоком качестве строительно-монтажных работ.

Досрочному вводу газопровода, в эксплуатацию в значительной мере способствовало 
внедрение новой технологии сооружения крановых узлов, которая помимо выполнения мон-
тажных работ предусматривала проведение предварительных гидравлических испытаний. 
Места забора и слива воды были определены на этапе разработки схем очистки полости 
и испытания для каждого конкретного участка, что позволило свести к минимуму ущерб, 
наносимый окружающей среде.

Механизация работ. Использование техники
При сооружении газопровода Уренгой — Помары — Ужгород впервые в широких мас-
штабах была реализована концепция машинной технологии с элементами автоматиза-
ции производственных процессов, обеспечившая высокие темп и качество выполнения 
работ. Она была основана на детальной проработке вопросов комплексной механизации 
всех технологических операций и создании мощных машинных комплексов, включающих 
энергонасыщенную технику. Создание на базе прогрессивной отечественной техники 
мощных машинных комплексов резко повысило энерговооруженность трубопроводо-
строительных потоков.

Уровень механизации на земляных работах достиг 99,7 процента, на монтаже стро-
ительных конструкций — 99,4, на бетонных работах — 92,5. Принятые в 1982 году меры 
по дальнейшей комплексной механизации и автоматизации строительных работ позволили 
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сократить (по сравнению с газопроводом Уренгой — Грязовец) объемы ручных работ по раз-
ным видам на 7–13 процентов.

Для обеспечения безостановочной работы машинных комплексов была отработана 
система оптимального резервирования, в соответствии с которой создано два вида резер-
вов: технологический (на уровне линейных потоков) и страховой (на более высоких уровнях 
управления). Был также внедрен метод агрегатного ремонта, в основу которого впервые была 
положена научно обоснованная система обеспечения техники запасными частями на базе 
реализации четырехуровневой производственной структуры восстановления машин.

В результате внедрения прогрессивных методов резервирования и ремонта строитель-
ной техники среднесуточное использование машин достигло 12 часов.

Обеспечение качества строительства
Исследования практики строительства показали, что, несмотря на меры, принимаемые для 
устранения техногенного влияния газопроводов, в местах их прокладки, особенно в Запад-
ной Сибири, наблюдается изменение режима грунтовых и поверхностных вод. В результате 
одни участки трассы дренируются и осушаются, другие обводняются и заболачиваются. 
В отдельных местах газопроводы всплывают, что существенно снижает их надежность.

Для исключения подобных явлений была использована методика прогнозирования 
изменения гидрогеологических условий на трассе, основанная на результатах аэрокосмиче-
ских исследований. Внедрение в практику инженерных изысканий геофизических методов, 
аэрофотосъемки и аэрокосмической съемки позволило резко сократить сроки и повысить 
точность инженерно-геологических и гидрогеологических работ.

Изыскания и теоретические исследования показали, что в зоне обширного распро-
странения многолетнемерзлых грунтов можно применять наиболее экономичный и надежный 
в эксплуатации подземный способ прокладки газопровода, который обеспечивает поточное 
строительство и резко сокращает его сроки.

Важнейшим фактором, обеспечивающим эксплуатационную надежность газопровода, 
является защита его от почвенной коррозии. Прогресс в этой области достигается за счет 
применения труб с заводским антикоррозийным покрытием на основе полиэтилена и освое-
ния технологии строительства газопроводов из таких труб. Наиболее сложные и ответствен-
ные участки газопровода, прокладываемые в таежно-болотистых районах Западной Сибири 
и в Карпатах, сооружались из труб с заводской изоляцией, в том числе из труб отечествен-
ного производства (Харцызский трубный завод).

Подводные переходы проектировались полностью на основе отечественных научных 
разработок. Переходы через такие крупные водные преграды, как реки Обь, Чусовая, Сылва, 
Кама, Волга, Сура, Днепр, выполнялись в две нитки из труб диаметром 1220 мм с расстоянием 
между ними 75–100 метров.

Задача обеспечения высокого качества строительства газопровода решалась ком-
плексно путем совершенствования проектных решений; применения прогрессивной техники 
и технологии строительно-монтажных работ; создания комплекса приборов для контроля 
качества; экономического стимулирования строителей; повышения квалификации рабочих 
ведущих профессий.

Выполнение мероприятий по обеспечению качества строительства положительно ска-
залось на результатах завершающего этапа сооружения газопровода — испытании. Для 
дальнейшего совершенствования работы в технологических потоках были созданы бригады 
по контролю качества сварных соединений во главе с бригадиром, имеющим специальное 
образование, а в трубопроводостроительных трестах организуются специализированные хоз-
расчетные участки по производственному контролю качества строительно-монтажных работ.
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СТРОИТЕЛЬСТВО ИНЖЕНЕРНЫХ СООРУЖЕНИЙ
Б.	Е. Щербина, В.	Г. Чирсков, Г.	И. Шмаль, Г.	Н. Субботин, О.	М. Иванцов, 

Н.	М. Павлов, Б.	Л. Кривошеин. Трансконтинентальный газопровод Уренгой —
Помары — Ужгород. — М.: «Недра», 1985

Подводные переходы
Трасса газопровода пересекает 32 крупные реки, в том числе Надым, Обь, Чусовая, Кама, 
Волга, Вятка, Дон, Днепр. Общая протяженность переходов составила без малого пятьдесят 
километров. Конструктивно 21 переход сооружен двухниточным, в основном из труб диа-
метром 1220 мм; остальные, общей протяженностью десять километров, — однониточными 
из труб диаметром 1420 мм.

Для разработки подводных траншей использован практически весь имевшийся в Мин-
нефтегазстрое технический флот. На строительстве подводных переходов успешно работали 
земснаряды, созданные и построенные в организациях и на предприятиях отрасли:

• траншейный земснаряд класса «О» с глубиной разработки 25 метров, с помощью ко-
торого были сооружены основная и резервная нитки подводного перехода через реку Волга;

• малогабаритный разборный земснаряд класса «Л» с глубиной разработки 10 метров, 
с помощью которого в сложных грунтах были пройдены подводные траншеи основной и ре-
зервной ниток перехода газопровода через реку Збруч в Тернопольской области;

• траншейный земснаряд класса «Р» с глубиной разработки 15 метров, использовав-
шийся для строительства перехода через реку Днепр.

Земснаряд «Подводник-1»
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На строительство подводных переходов были привлечены подразделения трестов 
«Сургутподводтрубопроводстрой» (восемь переходов, в том числе через реки Надым и Обь), 
«Востокподводтрубопроводстрой» (17 переходов, в том числе через реки Волга, Днепр, Дон), 
Специализированное управление подводно-технических работ № 6 (СУПТР-6) (переходы 
через реки Кама, Чусовая, Иловая, Пруд, Рось, Южный Буг и Збруч). Для обеспечения досроч-
ного ввода подводных переходов объединение «Союзподводтрубопроводстрой» создало 25 
комплексных технологических потоков, в которые вошли подразделения трестов и СУПТР-6. 
Такая организация работ на многониточной системе газопроводов в одном коридоре позволи-
ла исключить потери времени на перебазировку, совместить разработку подводных траншей 
и засыпку уложенного трубопровода, повысила эффективность использования механизмов, 
создала благоприятные условия для внедрения бригадного подряда и организации социа-
листического соревнования, улучшила бытовые условия.

Для повышения эффективности и качества сварочно-монтажных работ дополнительно 
организованы базы полуавтоматической сварки труб для подводных переходов в поселке 
Сергино, городах Уфе и Казани. В Волго-Камском бассейне трест «Востокподводтрубо-
проводстрой» освоил новый способ подготовки плетей в базовых условиях с последующей 
доставкой их на плаву в створ перехода для укладки. Были также организованы специаль-
ные транспортные колонны, укомплектованные трайлерами, тягачами, большегрузными 
автомобилями. Из кораблей технического флота организовали караваны для переброски 
строительной техники, оборудования и материалов.

Для преодоления влияния сезонности на строительство подводных переходов при раз-
работке подводных траншей в зимнее время широко использовались специальные землесо-
сные установки на санях и намывные площадки для круглогодичного монтажа, футеровки 
и балластировки подводного трубопровода в поймах рек.

Подводным земляным работам, как наиболее трудоемким операциям, было уделено 
особое внимание. Для этой цели организована трехсменная работа высокопроизводительных 
земснарядов; созданы специальные караваны из земснарядов и вспомогательных судов, что 
позволило увеличить сроки навигации в сложных гидрологических условиях рек Западной 
Сибири; внедрены гидравлические экскаваторы на специальных санях, эффективно раз-
рабатывающие подводные траншеи на малых глубинах; разработана и впервые внедрена 
в производство технология укладки на крупных реках двухниточных подводных переходов 
из труб диаметром 1220 мм вместо трехниточных переходов из труб диаметром 1020 мм.

Использование для сооружения подводных переходов труб диаметром 1420 мм по-
зволило отказаться от камер пуска — приема скребка, сократить число ниток, улучшить 
эксплуатационные характеристики газопровода, сэкономить металл.

Разработка подводной траншеи
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Совершенствование организационной структуры подводно-технических работ, созда-
ние в 1981 году на базе треста «Союзподводгазстрой» Всесоюзного строительно-монтажного 
объединения «Союзподводтрубопроводстрой», образование специализированных управлений 
по подводным земляным работам дали положительные результаты. Строительство десяти 
переходов было завершено на два-три месяца, а двухниточного перехода через реку Кама —
на шесть месяцев раньше намеченного срока.

Электрохимическая защита, линии электропередачи,
радиорелейная линия связи.

Для защиты от почвенной коррозии и коррозии, вызываемой блуждающими токами, были 
предусмотрены нанесение изоляционного покрытия и электрохимическая защита. Проек-
тирование и сооружение объектов электрохимической защиты велось с учетом перспек-
тивного развития многониточной системы газопроводов в едином коридоре.

С учетом сроков строительства и объемов работ по станциям катодной защиты (СКЗ) 
на газопроводе было занято 30 специализированных бригад в среднем по десять человек 
в каждой. Работы по электрохимической защите выполнялись одновременно со строитель-
ством самого газопровода и были закончены к моменту ввода его в эксплуатацию.

Подготовка дюкера к укладке
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Электроснабжение установок защиты, контрольных пунктов телемеханики, радиоре-
лейных станций обеспечивалось от существующих линий электропередач (ЛЭП) действую-
щих газопроводов или от местных сетей, а также от вновь сооружаемых вдольтрассовых ЛЭП, 
которые будут использоваться и для электроснабжения линейных потребителей следующих 
ниток системы.

Протяженность вновь запроектированных ЛЭП составила 1535 километров. Строитель-
ство воздушных линий велось силами Минэнерго, Главнефтегазэлектроспецстроя и генпод-
рядных организаций.

Большинство бригад работало по методу бригадного подряда. Между звеньями в ка-
ждой бригаде и между бригадами было организовано социалистическое соревнование за до-
срочное выполнение заданий. Лучшие бригады достигли темпов строительства, превышаю-
щих один километр готовой линии в день.

Для обеспечения телефонной связью объектов газопровода, организации низовой тех-
нологической связи, каналов телемеханики и мобильной связи, организации двухпрограмм-
ного телевидения во вновь строящихся жилых поселках КС, нужд общегосударственной 
системы связи, вдоль магистрали Уренгой — Помары — Ужгород силами Министерства связи 
построена многоканальная радиорелейная линия общей протяженностью 4830 километров. 
Общестроительные работы на площадках радиорелейных станций выполняли специализи-
рованные подразделения Миннефтегазстроя.

На период строительства специалисты Главнефтегазэлектроспецстроя в кратчайшие 
сроки организовали временную связь на участках общей протяженностью 2135 километров. 
Сооружение основного радиорелейного ствола велось с применением антенных опор облег-
ченного типа из алюминиевых профилей.

Кроме радиорелейных станций на трассе было задействовано более 200 мобильных 
и переносных станций УКВ, что позволило (с учетом арендованных междугородних каналов) 
организовать связь практически любой точки трассы со штабами строительства и городами 
страны, а также проводить селекторные совещания с участием представителей всех под-
разделений и комплексных потоков.

Участок вдольтрассовой линии электропередач и электрохимзащиты
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ПОМАРЫ СТАЛИ ИЗВЕСТНЫ ВСЕМУ МИРУ
С.	К. Аракелян. Архитектор собственной судьбы. — М.: «Союз-Дизайн». 2021

Гигантский газопровод Уренгой — Помары — Ужгород, имеющий большое народно-
хозяйственное и международное значение, привлек к себе тысячи трассовиков, подарил 
им судьбу строителей, чувство удовлетворения от сознания своей причастности к этой 
крупнейшей стройке своего времени, стройке века. Несмотря на все сложности трассы, 
работа на ней кипела. И сооружение линейной части газопровода значительно опережало 
строительство компрессорных станций.

Отставание на КС было связано с эмбарго США на поставку газовых турбин и другого 
технологического оборудования европейскими странами. К моменту объявления запрета 
на площадках компрессорных станций имелось лишь незначительное количество импортного 
оборудования и агрегатов.

В связи с осложнением ситуации возникла необходимость рассмотреть возможность 
завершения строительства промежуточной компрессорной станции, гидравлически необ-
ходимой на первом этапе пуска газопровода.

В один из инспекционных облетов трассы во главе с Ю.�П. Баталиным — первым за-
местителем Министра строительства предприятий нефтяной и газовой промышленности 
была сделана остановка на площадке Помарской компрессорной станции, которая распо-
лагалась практически посередине газопровода. Сюда уже были поставлены газотурбинные 
агрегаты и другое технологическое оборудование итальянской фирмы «Нуово Пиньоне». 
Осмотр станции показал, что состояние дел здесь при определенных дополнительных мерах 
позволит завершить её сооружение в конце августа 1982 года одновременно с окончанием 
прокладки линейной части.

На совещании, в котором участвовали представители заказчика и местных партийных 
органов, было принято решение форсировать строительство Помарской станции и обеспе-
чить её пуск одновременно с линейной частью газопровода. Также было решено впредь 
газопровод именовать Уренгой — Помары — Ужгород вместо первоначального названия 
Уренгой — Ужгород. Тем самым подчеркивалась важность Помарского узла. Помары — это 
старинное мордовское село с центральной усадьбой знаменитого в регионе колхоза «За ком-
мунизм». Таким образом, в одночасье никому не знакомые ранее Помары в Мордовии стали 
известны всему миру. Позднее через Помары проложили несколько газопроводов, здесь 
были построены и новые компрессорные станции.

Поскольку контроль хода сооружения всех компрессорных станций на трассе экс-
портного газопровода был возложен на меня, после принятия решения о досрочном вводе 
Помарской станции мне приходилось часто бывать на этой площадке.
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В конце июля 1983 года Министр Б. Е. Щербина позвонил мне на трассу и попросил 
взять под особый контроль строительство Помарской КС и принять все меры к ее вводу 
в конце августа, так как к этому времени намечалось заполнить трубопровод газом с Урен-
гойского месторождения. В связи с тем, что Борис Евдокимович собирался в отпуск, просил 
постоянно держать его в курсе дела.

Через день я уже был на станции и остался там до завершения ее строительства и пу-
ска. На станции полным ходом строго по утвержденному графику в две-три смены велись 
работы по возведению фундаментов под оборудование и газовые турбины. Проектом, кроме 
импортного оборудования, были предусмотрены модульные конструкции укрытий также 
импортной поставки.

В процессе строительства было забито более 3000 железобетонных свай, ежесуточно 
укладывалось до двухсот кубометров бетона под фундаменты газовых турбин, пылеуло-
вителей, холодильников газа и другого оборудования. В работе особо отличились бригады 
плотников-бетонщиков С. Кириллова, монтажников В. Кульнова. Для более оперативного ре-
шения вопросов заказчиком я настоял на выезде на площадку председателя пусковой комис-
сии — опытнейшего специалиста по пуску компрессорных станций А.�М. Бойко, главного ин-
женера СУ-7 по монтажу турбин И.�Ф. Фоломеева, главного инженера Оргэнергогаза Егорова. 
Также на площадку прибыл согласно контракту шеф-инженер итальянской фирмы «Нуово 
Пиньоне» г-н Джованни Сантуччи, под контролем которого должны были осуществляться все 
монтажные и пусконаладочные работы. Г-н Сантуччи был командирован от фирмы с женой 
и маленьким ребенком. Им не подходили трассовые условия, и они жили за 120 км в Волж-
ске в благоустроенной квартире. Джованни приезжал на работу с большим опозданием 
и стремился пораньше уехать домой, к семье. Первое время это было еще терпимо, но, когда 
полным ходом начался технологический монтаж оборудования, контрольно-измерительных 
приборов и автоматики (КИП и А), его постоянное присутствие стало производственной не-
обходимостью. Мне пришлось уговорить его перебраться поближе к месту работ.

Недалеко от площадки КС на берегу речки находился действующий благоустроенный 
пионерлагерь. Я договорился с его начальником разрешить итальянцу с женой и ребенком 
некоторое время пожить на территории лагеря с обеспечением соответствующего питания. 
Расходы мы взяли на себя.

Вскоре Сантуччи перевез семью и впоследствии был очень доволен созданными 
условиями. У него резко изменилось отношение к работе, уже засучив рукава, он начал 
помогать нашим турбинщикам, стал задерживаться после окончания рабочего дня. А когда 
начались практически круглосуточные пусконаладочные работы, в операторную поста-
вили кровати, где по очереди отдыхали пусконаладчики. Г-н Сантуччи даже без просьбы 
начал задерживаться в ночное время, подгоняя наших наладчиков. Как-то утром, уже перед 
пуском агрегатов, он мне говорит: «Господин Аракелян, знаете, Вы из меня сделали ком-
муниста. Мы в Италии не привыкли так работать, наше хобби — отдых, ваше же главное 
хобби, как я увидел, это работа и работа». Еще он сказал, что когда в конце июля приехал 
на площадку и узнал, что станцию собираются пустить в эксплуатацию в конце августа, 
то подумал: «Вот фантазеры!» И даже позвонил своему руководству в Италию, пожало-
вался, что перед ним ставят нереальные задачи. В процессе работы он увидел, с каким 
рвением и энтузиазмом трудятся высококвалифицированные специалисты, строители, 
монтажники, турбинщики, киповцы, электрики, и понял, что с такими специалистами можно 
уложиться в любые сроки.

На завершающем этапе монтажа параллельно велись отделочные работы и работы 
по благоустройству. Красивые, светло-оранжевого цвета укрытия компрессорных цехов 
и операторной на фоне зеленеющих газонов создавали ощущение праздничности.

Строительство газопровода и КС Помарская стали своего рода Меккой для корре-
спондентов и телевизионщиков. Ход строительства, трудовые успехи его участников почти 
ежедневно показывало Центральное телевидение. Был также выпущен фильм о строителях 
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газопровода Уренгой — Помары — Ужгород. Съемки шли в самые напряженные минуты пуска 
газотурбинных агрегатов.

После завершения всех огневых работ в конце августа было дано разрешение на под-
ключение станции к магистральному газопроводу, который уже был заполнен газом. Получив 
газ на площадку, мы приступили непосредственно к пуску турбин. Первая попытка по ряду 
причин оказалась неудачной. Первый агрегат удалось пустить только на второй день, 2 сен-
тября, в 5 часов утра, а второй агрегат — в 4 часа утра 3 сентября. Это дало нам возможность 
двумя агрегатами подавать газ в трубопровод. Пуск компрессорной состоялся. На лицах 
всех присутствовавших в операторной была счастливая улыбка, и казалось, что испытанная 
радость останется в душе навсегда. Среди улыбавшихся был и г-н Джованни Сантуччи, кото-
рый чувствовал себя уже коммунистом. Компрессорная станция была завершена в рекордно 
короткий срок и пущена в эксплуатацию.

На следующий день рано утром я поехал на почтамт позвонить Б.�Е.Щербине, который 
еще находился на отдыхе в Крыму. Трубку сняла его супруга Раиса Павловна. Поздоровавшись 
со мной, она подозвала Бориса Евдокимовича. После моего сообщения о пуске двух агрегатов 
КС и наших планах относительно пуска остальных агрегатов в ближайшие дни Министр сер-
дечно поздравил меня, поблагодарил за проделанную работу и попросил от его имени поздра-
вить всех участников строительства станции. Также он попросил вместе с заказчиком срочно 
отправить телеграмму в ЦК КПСС и Совмин СССР о пуске компрессорной и начале транспор-
тировки газа. Необходимость этого была вызвана тем, что подписание подготовленного Указа 
Президиума Верховного Совета СССР о награждении большой группы строителей, монтажников 
и газовиков, наиболее отличившихся на строительстве газопровода, было связано с вводом 
в действие пока единственной на газопроводе компрессорной станции — Помарской. Не успел 
Щербина закончить разговор, как Раиса Павловна прервала его, обратившись ко мне: «Сергей 
Карапетович, Вы знаете, Борис Евдокимович очень скуп на похвалы. Чем же Вы его обрадовали, 
что он так расщедрился на похвалу?» И засмеявшись, положила трубку.

6 сентября в киноконцертном зале «Россия» состоялось торжественное собрание, 
посвященное Дню работников нефтяной и газовой промышленности. Был оглашен уже под-
писанный Указ Президиума Верховного Совета СССР о награждении большой группы специ-
алистов и рабочих, отличившихся на строительстве экспортного газопровода. Мне редко 
удавалось присутствовать на таких мероприятиях, так как постоянно находился в коман-
дировках на важнейших пусковых объектах, сдача которых, как правило, была приурочена 
к знаменательным датам. В среднем 200–220 дней в году я находился в командировках. 
Такие же длительные командировки были и у других заместителей министра, начальников 
и главных инженеров главков, управляющих трестами.

Газопровод Уренгой — Помары — Ужгород стал хорошей школой мастерства и муже-
ства для тысяч специалистов, принимавших участие в его строительстве.

Помарская КС
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ПОМАРСКИЙ УЗЕЛ
Михаил Якушин. Потенциал, 6/2003

«Еще никогда и нигде подобный газопровод не сооружался. Даже в ряду гигантских маги-
стралей, созданных в нашей стране, он поражает своими масштабами. По своим техниче-
ским и инженерным параметрам это объект высшего уровня, и соорудить его так, как он 
задуман, — сверхзадача даже в нашей стране, имеющей в этом большой опыт», — писал 
в 1983 году Б.�Е. Щербина об экспортном газопроводе Уренгой — Помары — Ужгород. Дей-
ствительно, в то время это был самый мощный в мире газопровод: 4451 километр труб 
диаметром 1420 миллиметров, 40 компрессорных станций, пропускная способность — 32 
миллиарда кубических метров газа в год…

Нельзя не вспомнить, что эта, по словам Б.�Е. Щербины, сверхзадача, стоявшая тог-
да перед нашими строителями, усложнялась тем, что ее выполнение по времени совпало 
с очередным обострением нашего противостояния с Соединенными Штатами. Админи-
страция президента Рейгана добилась объявления эмбарго на поставки в нашу страну 
необходимых технологий и оборудования, в том числе газовых турбин для компрессорных 
станций. Не все европейские союзники США безоговорочно поддались давлению заоке-
анского «патрона», но тем не менее…

Здесь уместно привести одну цитату из воспоминаний Ю.�П. Баталина, тогда первого 
заместителя министра Миннефтегазстроя: «…Нужда или суровая необходимость стала 
двигателем прогресса. А в результате из сорока компрессорных станций экспортного га-
зопровода Уренгой — Помары — Ужгород — Европа 24 (станции) или 60 процентов были 
отечественного производства и только 16 — родом из Италии.

Благодаря тому, что на ленинградском машиностроительном объединении «Невский 
завод» удалось быстро наладить производство отечественных газоперекачивающих агре-
гатов с приводом мощностью 16 и 25 тысяч кВт, экспортную зависимость удалось в зна-
чительной степени преодолеть. Самым непосредственным образом к этому достижению 
причастен и С.�К. Аракелян, который вместе с президентом АН СССР А.�П. Александровым 
сначала в Ленинграде, потом в Хабаровске и Перми много сделали, чтобы провести в жизнь 
принятое в тот сложный период решение: «Будем делать свои турбины!»

Особую страницу в истории этой, без преувеличения, стройки века можно было бы 
озаглавить коротко, но ёмко — «Помары». Название села в Мордовии стало известно все-
му миру, по словам С.�К. Аракеляна, «в одночасье» и надолго запечатлелось в памяти, как 
символ трудовой доблести советских нефтегазостроителей.

Сооружение линейной части газопровода по темпам значительно опережало строи-
тельство компрессорных станций — в том числе из-за сложной ситуации с оборудованием, 
которую к тому времени еще не удалось преодолеть. То, что Помарская компрессорная 
станция географически располагалась на середине трассы, что состояние дел там позво-
ляло при определенных дополнительных мерах завершить ее строительство одновременно 
с линейной частью, продиктовало принятое и поддержанное заказчиком и Мордовским 
обкомом партии решение — Помары закончить досрочно. Тогда же, с учетом важности 
этого объекта, решено было включить его в название газопровода…

Люди работали днем и ночью — даже итальянец втянулся, движимый примером на-
ших строителей. Параллельно завершающему этапу монтажа велись отделочные работы, 
благоустройство площадки. В августе 1983 года началось заполнение газом линейной 
части, а за два дня до профессионального праздника нефтяников и газовиков в Москву 
доложили: КС Помарская начала работать в «трассу».
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ЗАБОТА О ТРУЖЕНИКЕ — ПРЕЖДЕ ВСЕГО
А.	П. Весельев. Записки свидетеля эпохи. — М.: «Союз-Дизайн». 2019

Образованная в Миннефтегазстрое СССР комиссия по идеологической и воспитательной 
работе в короткое время стала центром организации социально-культурного обслуживания 
строителей. Несмотря на кочевой образ жизни, ее суровость, нефтегазостроители жили 
полнокровной культурной жизнью.

Наиболее сложной была задача создания необходимых условий жизнеобеспечения 
в полевом городке для производственных коллективов, а в базовом городе — для семей 
нефтегазостроителей.

Именно поэтому в отрасли была создана мобильная инфраструктура, в которую вхо-
дили 1100 благоустроенных полевых городков, в которых проживало единовременно 110–
120 тысяч человек. Большинство городков имели центральное отопление и водоснабжение, 
душевые, бани, красные уголки, библиотеки, здравпункты, столовые, спортивные комплексы.

Полевой жилой городок из ЦУБов
(цельнометаллический универсальный блок)
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Строительство трубопроводов, как известно, велось и ведется в тяжелейших усло-
виях. Работа требует огромных физических усилий и полной самоотдачи. Тяжелый труд 
в болотах и тайге, суровые климатические условия, когда наиболее приемлемые условия 
для ведения работ появляются только при низких температурах наружного воздуха, требо-
вали принятия эффективных мер по быстрому восстановлению жизненных сил работника. 
Короче говоря, человек в этих условиях должен полноценно и своевременно питаться. 
В отрасли была создана уникальная система рабочего снабжения (от ГлавУРСа в централь-
ном штабе отрасли, территориальных УРСов до отделов на местах). Система общественного 
питания, торговли и социально-культурного обслуживания, отвечающая требованиям мо-
бильного характера производства, потребностям работников.

Спорткомплекс с бассейном 
из сборных конструкций в полевом городке

Радушная хозяйка столовой Работа «кипит»

Детский сад на 50 мест в жилом комплексе треста 
«Комсомольсктрубопроводстрой»
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* * *

Огромное внимание уделялось здоровью работников. Здесь эффективно действовало уни-
кальное образование — специализированное Медико-санитарное управление Министерства 
здравоохранения РСФСР при Миннефтегазстрое СССР. Постановление об организации этого 
управления подписал И.�В.Сталин еще в эпоху строительства газопровода Саратов — Москва.

Управление оказывало первичную медико-санитарную помощь работающим на стро-
ительстве магистральных трубопроводов вдали от населенных пунктов.

Магазин ОРСа

Парикмахерская

На страже здоровья

Автолавка

Библиотека

Медпомощь на трассе
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Двойное подчинение позволило сочетать медицинское (особенно стационарное) об-
служивание собственными силами с привлечением медицинских органов и учреждений 
тех административных образований, через территорию которых проходила трасса. Такое 
взаимодействие осуществлялось как по административной линии через Минздрав РСФСР, 
так и путем заключения договоров сотрудничества со специализированными и многопро-
фильными больницами. Такие договорные отношения действовали в Москве, Тюмени, Уфе 
и других городах.

С годами в Медико-санитарном управлении развивалась материальная база, совер-
шенствовались структура и методика обслуживания. В конце концов, Управление приоб-
рело признание как в государственных органах и медицинских кругах, так и среди трас-
совиков как медицинская система, оказывающая своевременно и надежно медицинскую 
помощь строителям в самых сложных условиях. В стране было мало отраслей, обладающих 
такой собственной медицинской базой…

* * *

Мне была поручена координация работы с молодёжью отрасли. Совместно с ЦК ВЛКСМ 
выполнялась программа привлечения в отрасль молодежи, студентов. Все ударные ком-
сомольские отряды направлялись на нефтегазовые стройки. Активно и плодотворно здесь 
трудились студенческие строительные отряды. Многие из их бойцов в последующем при-
шли в отрасль и выросли в крупных хозяйственных руководителей, стали государствен-
ными деятелями.

Использовались совершенно новые формы воспитательной работы. Совместно с ЦК 
ВЛКСМ был сформирован агитпоезд «Молодогвардеец». Участие в мероприятиях, прово-
димых этим мобильным культурно-просветительным центром с участием опытных лекто-
ров, ведущих творческих коллективов, ветеранов отрасли сделали его популярным среди 
строителей. Его ждали в бригадах, технологических потоках, в клубах полевых городков.

1982 год. Ударный комсомольский отряд им. XIX съезда ВЛКСМ
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* * *

Совместно с министерствами культуры СССР и РСФСР выполнялась программа обслужи-
вания строителей на трассах. Многие писатели, поэты, артисты, творческие коллективы, 
художники выезжали на трассы, выступали там с концертами. Возвращаясь, именитые 
гости признавались, что никогда не находили более благодарной и заинтересованной 
публики…

Системность и плановость в работе по культурному шефству над строителями про-
явилась в 1982 году после принятия совместного постановления коллегий министерств 
«О мерах по дальнейшему улучшению культурного обслуживания строителей магистраль-
ного газопровода Уренгой — Помары — Ужгород».

С 1983 г. совместная деятельность министерств по культурному обслуживанию ох-
ватила все важнейшие стройки нефтяной и газовой промышленности. Особое внимание 
уделялось организации культурного досуга трудящихся и членов их семей в Западно-
Сибирском регионе.

* * *

Важный фактор успешного решения задач, стоявших перед Миннефтегазстроем, — ис-
пользование многообразия форм массового социалистического соревнования трудовых 
коллективов, рабочих и специалистов. Это движение являлось мощным моральным сти-
мулом в достижении высоких показателей в труде, в решении важных производственных 
задач. Люди работали не только ради денег, для них важно было общественное признание 
их заслуг. Присвоение переходящего Красного знамени было праздником для коллекти-
ва, звание победителя соревнования — для каждого работника и его семьи. Эти награды 
возвышали людей труда, имели огромное воспитательное значение для молодежи.
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Сформировавшаяся система организации действенного социалистического сорев-
нования на строительстве магистральных газопроводов в наибольшей степени отвечает 
основополагающим ленинским принципам: обеспечению сравнимости результатов, опера-
тивной гласности, возможности практического повторения передового опыта.

Широкое распространение инициативы ряда передовых потоков, развернувших со-
ревнование под девизом «Каждый рабочий день — один километр готового трубопровода», 
позволило скорректировать бытовавшую практику подведения итогов только по принципу 
«кто сделал больше». Идея девиза легла в основу недельно-суточного планирования рабо-
ты комплексных технологических потоков. Теперь для них устанавливается минимальный 
норматив (шесть километров по комплексу линейных работ за неделю при высоком их 
качестве), достижение которого является обязательным условием для участия в конкурсе 
на призовое место.

Для участников соревнования предусмотрен комплекс мер морального и материаль-
ного стимулирования. Оправдывает себя порядок резервирования части премий, присужда-
емых потокам за неделю. Эта часть премии затем выплачивается при условии выполнения 
месячных заданий. Такая мера нацеливает коллективы на ритмичность, комплексность 
ведения работ с высоким качеством. Хорошо зарекомендовало себя начатое на сооружении 
газопровода Уренгой — Помары — Ужгород соревнование коллективов главных управле-
ний за своевременную сдачу всего порученного им участка магистрали государственной 
приемочной комиссии.

Павильон «Газовая промышленность» ВДНХ СССР. 1983 год
Конференция по обмену передовыми достижениями и опытом

В президиуме созвездие Героев Социалистического Труда:
 Валентина Яковлевна Беляева (третья слева), Шайхутдинов Ильсур Гарафиевич (четвертый 

слева), Нежданов Николай Павлович (первый справа), Мякуш Ярослав-Стах Антонович (второй 
справа), Символоков Анатолий Филиппович (третий)
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В потоках, работающих на единый наряд, отработана новая форма договора-
обязательства, в котором расчет задания по нормативам подкрепляется и увязывается 
с инициативой трудовых коллективов. Договор-обязательство положен в основу стимули-
рования за достижение конечных результатов с наименьшими затратами.

Соревнования организовывались по-разному. Это было живым делом, в целом ряде 
коллективов возникали новые собственные инициативы.

Ведущей формой трудового соперничества на сооружении газопровода Уренгой —
Помары — Ужгород стала «Рабочая эстафета». В ней участвовали промышленные предпри-
ятия и комплексные технологические потоки, коллективы строителей участков магистрали 
и предприятия, организации республик и областей, на территории которых велась стройка, 
а также коллективы предприятий — поставщиков оборудования и строительной техники 
из 28 министерств и ведомств. Организующей основой «Рабочей эстафеты» был договор 
о творческом сотрудничестве.

Правильно делают те, кто возрождает сегодня соревновательность и состязатель-
ство в труде. Люди с удовлетворением воспринимают это явление, справедливо видя 
в нем мощный моральный стимул, приводящий к успеху в труде и моральному само-
утверждению личности.

В Миннефтегазстрое широко практиковались моральные меры поощрения, начиная 
с вручения вымпелов, дипломов, значков, медалей, почетных грамот и кончая прави-
тельственными наградами, орденами и медалями. Многим добившимся успехов в своей 

Павильон «Газовая промышленность» ВДНХ СССР. 1984 год
Герой Социалистического Труда Валентина Яковлевна Беляева, 

Юрий Романович Анпилогов, Анатолий Павлович Весельев
на открытии выставки, посвященной строительству газопровода 

Уренгой — Помары — Ужгород
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профессиональной деятельности присваивались почетные звания, звания лауреатов 
различных премий.

Но хотелось бы остановиться на самой, казалось бы, простой мере поощрения —
благодарственные письма семьям. Они позволяли душевно, без лишней формальности 
сказать доброе слово о человеке, честно и добросовестно исполняющем свою работу.

Эффект от таких писем был ошеломляющим. Возвращается после вахты сварщик 
и говорит: «Дома меня ждал сюрприз. В школу, где учится дочь, пришло письмо из треста, 
где сказано о том, как и где я работаю. Учительница зачитала его всему классу. И надо 
было видеть глаза дочки! Сколько в них было восхищения и гордости за своего папку, ко-
торый строит нужный людям газопровод. Эта самая большая для меня награда».

* * *

Следующим важным фактором в организации воспитательной работы было сотрудничество 
с местными партийными органами административных районов, на территории которых 
осуществлялись стройки.

К примеру, в ходе строительства газопровода Уренгой — Помары — Ужгород был 
накоплен положительный опыт совместной работы комиссии с пятнадцатью областны-
ми комитетами партии, где проходила трасса, по координации воспитательной работы, 
информационному и культурному обслуживанию строителей. Этот опыт затем получил 
распространение и на других важных стройках, в частности при обустройстве Ямбургского 
месторождения. На основе совместных мероприятий отраслевой комиссии с партийными 
органами на трассах трубопроводов и строительных площадках были организованы еже-
недельные выпуски газет «Правда Украины», «Горьковская правда», «Звезда» (Пермь), … 
Газеты регулярно поступали в трудовые коллективы.
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ОТ НУЛЕВОЙ ОТМЕТКИ. 
ОАО «Нефтегазспецстрой» 35 лет. — М.: 2004

На строительстве газопровода Уренгой — Помары — Ужгород Комплексный технологи-
ческий поток Т-13 Экспериментального специализированного управления № 5 (ЭСУ-5) 
Государственного союзного треста «Союзгазспецстрой» (Лабытнанги, Ямало-Ненецкий 
автономный округ, Тюменская область), которым руководили Б.�А. Кушка и А.�Ф. Пеньев-
ской, одним из первых и значительно раньше планового срока завершил линейные ра-
боты на начальном участке магистрали.

В условиях скоротечности процесса строительства 
газопровода крайне важно было обеспечить согласо-
ванную работу бригад, жестко задействованных в еди-
ном технологическом конвейере. Попытки организовать 
взаимозаинтересованную работу низовых коллективов 
административно, путем заключения договоров по прин-
ципу «Рабочей эстафеты» оказались недостаточно 
эффективными.

К тому же, действующим «Положением о новой форме 
бригадного хозяйственного расчета в строительстве — бри-
гадном подряде» не предусмотрено включение инженерно-
технических работников и служащих подразделений в со-
став подрядного коллектива, что значительно ослабляет 
материальную и моральную заинтересованность специали-
стов в обеспечении бесперебойной и эффективной работы 
низовых хозрасчетных коллективов.

Объединение в КТП специализированных бригад, 
нацеленные на конечную продукцию, — сданные под ис-

Лауреат Государственной 
премии СССР 

Кушка Борис Андреевич

Коллектив КТП Т-13. Руководитель потока —
главный инженер ЭСУ-5 Б.	А. Кушка (стоит второй слева)
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пытание участки трубопровода, — сделало возможной 
организацию подрядной деятельности на основе еди-
ного хозрасчетного подрядного договора.

Алексей Федорович Пеньевской вспоминал:
«…В отрасли был взят твердый курс на соору-

жение всей многониточной системы газопроводов 
из Западной Сибири в Европейский Центр страны 
и в первую очередь экспортного газопровода Урен-
гой — Помары — Ужгород хозрасчетными комплекс-
ными технологическими потоками, осуществля-
ющими свою деятельность на  основе подрядных 
договоров с оплатой труда рабочих, инженерно-
технических работников и служащих по единому на-
ряду за конечный результат работы.

Для окончательного формирования единого на-
ряда выполнены расчеты премий рабочим, специали-
стам и служащим за выполнение и перевыполнение 
аккордного задания в целом и отдельно по календар-

ным месяцам. При этом было предусмотрено, что премирование рабочих устанавливается 
в размере 40 процентов сдельного заработка за выполнение аккордного задания, а за каж-
дый километр газопровода, построенного сверх установленного задания, размер премии 
увеличивался еще на 20 процентов.

Премии рабочим за выполнение и перевыполнение месячного задания выплачи-
вались за счет фонда заработной платы, а инженерно-техническим работникам и слу-
жащим — за счет сверхпланового снижения себестоимости строительно-монтажных 
работ. При этом размеры премиальных выплат для инженерно-технических работников 
и служащих устанавливались в пределах экономии фонда заработной платы, полученной 
за счет сокращения фактической численности аппарата управления против утверж-
денного штатного расписания, а также сокращения продолжительности строительства 
против срока, рассчитанного по действующим нормативам труда.

Алексей Федорович Пеньевской

Потолочная сварка. Без этого звена Поток не двинется вперед…
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Руководство, партийная и профсоюзная организации ЭСУ-5 укомплектовали 
комплексный технологический подток высококвалифицированными специалистами, 
имеющими большой опыт работы на трассе. В составе потока работали подлинные эн-
тузиасты — строители газовых и нефтяных магистралей. Костяк составили бригады 
О.�Ф. Филя, И.�О. Исочко и В.�И. Бартолемея, передовики производства — электросвар-
щики А.�Ф. Тыщин, А.�А. Андреев, Н.�Н. Тимофеев, машинисты кранов-трубоукладчиков 
И.�О. Калитников, Н.�Т. Баталов, трубоукладчики В.�И. Петрищев, А.�Г. Бушуев, признанные 
победителями в социалистическом соревнования рабочих ведущих профессий.

Большую помощь в организации комплексного технологического потока оказал 
ветеран отрасли начальник ЭСУ-5 Иван Егорович Розанов, который на первых порах 
практически до его окончательного укомплектования координировал работу Потока.

Преимущество работы комплексного технологического потока, действующего 
в условиях хозрасчетного подрядного договора, прежде всего, выразилось в строгом 
соблюдении технологической последовательности выполнения линейных работ…

На проведенном в конце 1982 г. Миннефтегазстроем совещании начальников пото-
ков, участвующих в сооружении экспортного газопровода Уренгой — Помары — Ужгород, 
Министр Борис Евдокимович Щербина отметил при подведении итогов работы, что сле-
дует подумать о дальнейшем совершенствовании оплаты труда рабочих высокой ква-
лификации, в частности, электросварщиков. При этом коэффициент трудового участия 
должен учитывать уровень квалификации, условия труда и конкретный вклад каждого 
члена потока в конечные результаты.

В соответствии с поручением Министра Центром по научной организации труда 
«Союзнефтегазстройтруд» под руководством специалистов Управления организации 
труда и заработной платы было оперативно выпущено «Руководство по определению 
заработной платы работников потока с применением коэффициента трудового участия». 
Было рекомендовано с учетом коэффициента трудового участия определять размеры 
премий и для рабочих, и для инженерно-технических работников и служащих по конеч-
ным результатам работы Потока за месяц.

Создание хозрасчетных подразделений — комплексных технологических пото-
ков — дало возможность по-новому подойти к вопросам организации и материального 
стимулирования труда в линейном строительстве…»

В ходе проведенного в 1982 г. эксперимента работы на строительстве экспортного 
газопровода Уренгой — Помары— Ужгород, ставшем для строителей трубопроводных ма-
гистралей настоящей школой отработки всего нового и прогрессивного, наиболее ярко 
проявились преимущества работы комплексных технологических потоков по единому хоз-
расчетному договору-обязательству с оплатой труда работников по коллективному наряду.
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ТОГДА ВСКОЛЫХНУЛАСЬ ВСЯ НАША СТРАНА
Л.	П. Ключникова. На благо великой страны. — М.: ЗАО «Издательство 

«Нефтяное хозяйство». 2012

«Из всех объектов, в строительстве которых мне довелось участвовать в бытность началь-
ником Главсибтрубопроводстроя, — рассказывает Николай Иванович Курбатов, — пожалуй, 
самым сложным был газопровод Уренгой — Помары — Ужгород. Он был особым не только 
по своей протяженности — 4451 км, большому числу естественных и искусственных пре-
град на трассе, по техническим решениям, но и по своей политической значимости. Пом-
нится шумиха, которая была поднята за рубежом вокруг этого газопровода, когда США, 
стремясь воспрепятствовать сотрудничеству СССР со странами Западной Европы, ввели 
эмбарго на поставку оборудования для его строительства.

Да, тогда всколыхнулась вся наша страна. Народ проявил сплоченность и патри-
отизм. Машиностроители в небывало короткие сроки наладили выпуск отечественного 
оборудования, не уступающего зарубежным аналогам. Все заказы стройки выполнялись 
вне очереди. Не было и отбоя от желающих поработать на этом объекте».

Вопреки намерению США сорвать сроки ввода сооружавшейся экспортной маги-
страли (апрель 1984 г.) газопровод Уренгой — Помары — Ужгород был построен досроч-
но — за один год вместо трех лет по нормативам. 17 августа 1983 г. полностью были 
завершены испытания экспортного газопровода и подготовка его к эксплуатации.

«На трассе газопровода Уренгой — Помары — Ужгород, — продолжает свой рассказ 
Николай Иванович, — мы сооружали головной участок, самый ответственный по нашим 
представлениям. Заранее тщательно готовились к работам. Перед выходом на трассу 
возникла проблема с транспортом. Не хватало машин для доставки труб и других грузов. 
Требовались срочные меры. Иначе могло произойти непоправимое. Положение спас Ми-
навтотранс: в Тюмень в распоряжение нашего главка были направлены тысячи грузовых 
автомобилей из близлежащих областей, а также из Татарии и Башкирии.

Проектировщики отводили на северное плечо экспортного газопровода 36 меся-
цев — по нормативам. У нас получилось 17 месяцев: И месяцев ушло на подготовку, 
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4 — месяца — работа на трассе, 2 — месяца — пусконаладочные работы. Свой участок 
газопровода мы сдали успешно. На митинге в честь завершения северного плеча я вру-
чил символический факел В.�С. Черномырдину».

…на память приходит отрывок из поэмы Александра Гришина «Река без излучин». Сибир-
ский поэт сказал так:

Время дышит и трудно, и грозно.
Наша трасса, как лучик во мгле.
Можно разно прожить, но не розно
На маленькой нашей Земле,
Где сады и пруды, и болота
Жить хотят и дышать, и пленять!
Чем, скажите, плохая работа,
Хоть и тяжкая, — соединять
С плетью плеть, с деревенькой столицу,
Уренгойскую елку с сосной
Закарпатской, с границей границу,
Сердце с сердцем, страну со страной.
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ЭСТАФЕТА СОЦИАЛИСТИЧЕСКОГО СОРЕВНОВАНИЯ
В.	Н. Чешко, Т.	Г. Беззубова. УОТиЗ Миннефтегазстроя. Информнефтегазстрой. 
ЭИ «Социалистическое соревнование и передовой опыт». Выпуск 6 (102). 1983

Благодаря напряженному труду строительных, про-
мышленных и транспортных организаций отрасли 
со значительным опережением графика заверша-
ется сооружение линейной части главной топливной 
магистрали пятилетки — газопровода Уренгой — По-
мары — Ужгород. Положительное влияние на выпол-
нение обязательств по сооружению экспортного га-
зопровода оказала проведенная на трассе эстафета 
социалистического соревнования.

Миннефтегазстроем совместно с ЦК профсо-
юза рабочих нефтяной и газовой промышленности 
разработана комплексная целевая программа раз-
вития социалистического соревнования за успешное 
выполнение и перевыполнение заданий одиннадца-
той пятилетки, изучения, обобщения, распростра-
нения и внедрения передового опыта организации 
труда в отрасли на 1981–1985 годы. Программа пред-
усматривает дальнейшее распространение инициа-
тив и починов, получивших общесоюзное признание, 

прогрессивного опыта организации труда, накопленного в передовых коллективах от-
расли. Особое внимание уделяется организации и развитию действенного социалисти-
ческого соревнования на важнейших пусковых объектах, в первую очередь стройках 
газовой индустрии.

Комплексный технологический поток Героя Социалистического Труда И. Г. Шайхут-
динова (трест «Татнефтепроводстрой»), бригада монтажников Героя Социалистического 
Труда, лауреата Государственной премии СССР М.�И. Буянова (объединение «Сибкомплек-
тмонтаж») и другие передовые коллективы приняли обязательства завершить строитель-
ство газопровода значительно раньше срока. От имени своих коллективов они совместно 
с передовыми рабочими предприятий газовой промышленности обратились через газету 
«Правда» к смежникам с призывом дать «зеленую улицу» заказам для уренгойских газовых 
магистралей и вызвали на социалистическое соревнование машиностроителей, метал-
лургов, железнодорожников и авиаторов за досрочный ввод в эксплуатацию газопровода 
Уренгой — Петровск.

Призыв строителей активно поддержали работники Тюменского управления граж-
данской авиации, коллективы Хабаровского завода энергетического машиностроения, Со-
юзглавэлектро, Нижнетагильского металлургического комбината, Волгоградского завода 
нефтяного машиностроения им. Г.�К. Петрова, многих других предприятий. «Рабочая эста-
фета» шагнула на межотраслевой уровень, ее девиз «От взаимных претензий — к взаимной 
помощи и поддержке» способствовал ускорению строительства газопроводов.

Широкое распространение на стройке получила инициатива комплексных техно-
логических потоков трестов «Куйбышевтрубопроводстрой», «Татнефтепроводстрой», За-
кавказского управления строительства трубопроводов по сооружению высокими темпа-
ми участков газопровода под девизом «Каждый рабочий день — один километр готового 
трубопровода».
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Итоги соревнования свидетельствуют о том, что такой темп работы не является до-
стижением отдельных передовых коллективов, а становится нормой ритмичной работы 
большинства потоков. Поэтому одним из главных условий соревнования для них стало 
выполнение не менее шести километров основных линейных работ за неделю. Таким об-
разом, девиз передовых коллективов «Каждый рабочий день — один километр готового 
трубопровода» стал минимальной нормой, основой планирования недельно-суточного 
шага потоков, что заметно отразилось на годовых их показателях. Возрос средний темп, 
100-километровый рубеж преодолели семь коллективов, в том числе поток Б.�А. Кушки 
(трест «Союзгазспецстрой») уложил 150 километров,

поток Г.�А. Агаджаняна (Закавказское управление строительства трубопроводов) —
131, поток Н.�Н. Фофонова (трест «Севертрубопроводстрой») — 110 километров.

Созданный при ВЦСПС координационный совет по развитию среди трудовых кол-
лективов, участвующих в сооружении магистральных газопроводов, социалистического 
соревнования по принципу «Рабочей эстафеты» активно поддержал инициативу Миннефте-
газстроя и Мингазпрома о заключении договора о творческом содружестве их предприятий 
и организаций с трудовыми коллективами целого ряда других министерств и ведомств 
по досрочному вводу в действие и освоению мощностей газопроводов Уренгой — Новопсков 
и Уренгой — Ужгород.

Особый размах получило соревнование за досрочное завершение строительства 
и ввод в действие экспортного магистрального газопровода Уренгой — Помары — Ужгород.

На многочисленных собраниях трудовых коллективов Миннефтегазстроя, участву-
ющих в сооружении газопровода, инициатива передовых коллективов получила массовую 
поддержку. Всеми участниками стройки были приняты повышенные социалистические 
обязательства — уложить до конца 1982 года не менее 1500 километров газопровода.

Решением Миннефтегазстроя и Президиума ЦК профсоюза рабочих нефтяной 
и газовой промышленности «О социалистическом соревновании трудовых коллективов 
на строительстве газопроводов Западная Сибирь — Центр и Уренгой — Ужгород утвержде-
ны условия социалистического соревнования за выполнение и перевыполнение недельно-
суточных заданий.

Обсуждение очередного выпуска Экспресс-информации
«Социалистическое соревнование и передовой опыт»
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Для учета условий производства работ вся стройка разделена на три района: I рай-
он — от Уренгоя до Урала, II район — от Урала до реки Волги и Ш район — от Волги до За-
падной границы СССР. В каждом районе для комплексных технологических потоков учреж-
дены одна первая, две вторые и три третьи денежные премии. Победителям в соревновании 
вручаются памятные вымпелы министерства и ЦК отраслевого профсоюза, свидетельства.

Ускорению работ на трассе во многом содействовало обращение в сентябре 1982 года 
коллегий Миннефтегазстроя и Мингазпрома, президиума ЦК отраслевого профсоюза 
к участникам строительства газопровода Уренгой — Помары — Ужгород, призвавшее оз-
наменовать 60-летие образования СССР ударным трудом на экспортной магистрали.

Росту трудовой активности строителей, улучшению организации и усилению дей-
ственности соревнования способствовала проведенная в декабре 1982 — январе 1983 гг. 
отраслевая эстафета социалистического соревнования за досрочное завершение стро-
ительства экспортного газопровода. В ходе ее коллективами смежников были подписаны 
договоры о соревновании по принципу «Рабочей эстафеты», приняты повышенные соци-
алистические обязательства по завершению строительства газопровода Уренгой — По-
мары — Ужгород на всем протяжении в 1983 году.

Принятые меры оказали значительное влияние на темпы и ритмичность линей-
ных работ, о чем свидетельствуют итоги социалистического соревнования за выполне-
ние недельно-суточных заданий. Соревнуясь в честь 60-летия образования СССР, кол-
лектив потока, руководимый Л.�В. Михельсоном (трест «Куйбышевтрубопроводстрой»), 
уложил за год 206 километров трубопровода, поток А.�Ф. Пеньевского (трест «Союзгаз-
спецстрой») — 199, поток С.�В. Геворкяна (Закавказское управление строительства тру-
бопроводов) — 161. Более 100 километров сваренного, изолированного и уложенного 
трубопровода — результат работы коллективов потоков, возглавляемых Героем Социали-
стического Труда И. Г. Шайхутдиновым (трест «Татнефтепроводстрой»), Ю.�И. Винокуровым, 
А.�А. Рекошетовым, В.�С. Керницким (трест «Севертрубопроводстрой»), И.�Т. Губицким (трест 
«Краснодартрубопроводстрой»), В.�Я. Беляевой (Сварочно-монтажный трест), И.�К. Сапо-
жниковым (трест «Ростовтрубопроводстрой»), В.�И. Пустоваловым (трест «Омскнефтепро-
водстрой»), В.�Ф. Маслаковым (трест «Новосибирсктрубопроводстрой»).

За выдающиеся достижения в труде на важнейших стройках газопроводного 
транспорта звания Героя Социалистического Труда удостоены в одиннадцатой пятилетке 
бригадир монтажников М.�И. Буянов (КММУ-1 объединения «Сибкомплектмонтаж»), брига-
дир комплексной землеройной бригады СУЗР-4 Сварочно-монтажного треста Я.�А. Мякуш, 
бригадир сварочно-монтажной бригады СУМР-8 треста «Уралнефтегазстрой» А.�Т. Потур-
нак; Государственной премии СССР — бригадир сварочно-монтажной бригады СМУ-2 тре-
ста «Мосгазпроводстрой» В.�И. Сатаров, бригадир землеройной бригады СУЗР-5 треста 
«Куйбышевтрубопроводстрой» А.�Г. Приданцев. Премией Ленинского комсомола отме-
чен ударный труд на строительстве объектов системы газопроводов электросварщика 
Л.�Д. Кудряшова (СУМР-6 треста «Востокнефтепроводстрой»), бригадира комплексной 
бригады по инженерной подготовке трассы В.�Н. Меженного (СУДТР-3 треста «Казым-
трубопроводстрой»), электросварщика Н.�В. Афанасьева (СМУ-2 треста «Мосгазпро-
водстрой»), машиниста крана-трубоукладчика В.�И. Захарова (СУПТР-5 треста «Вос-
токподводтрубопроводстрой»), машиниста экскаватора Ю.�С. Пидоренко (СУЗР-5 треста 
«Куйбышевтрубопроводстрой»).

На соискание Государственной премии СССР 1983 года выдвинуты бригадиры 
сварочно-монтажных бригад В.�И. Данно (СМУ-11 треста «Укртрубопроводстрой»), Н.�И. Ни-
колаев (СУ-6 треста «Татнефтепроводстрой»), комплексной бригады по укладке подводных 
переходов А.�И. Щербаков (СУПТР-5 треста «Востокподводтрубопроводстрой»).

На строительстве системы магистральных газопроводов накоплен значительный 
опыт организации соревнования, позволивший наряду с мерами по совершенствова-
нию хозяйственного механизма, техническому перевооружению и другими значительно 
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повысить темп работы комплексных технологических потоков и обеспечить досрочный 
ввод в действие газовых магистралей.

Самым важным в совершенствовании практики социалистического соревнования 
на важнейших пусковых стройках следует признать формирование системы, в наиболь-
шей степени способствующей решению целевых задач по вводу строительных объектов 
в действие. Система обеспечивает сравнимость результатов соревнования, так как перед 
коллективами потоков ставится конкретная задача: выполнение недельно-суточных зада-
ний в натуральных измерителях — километрах основных линейных работ.

Развитие инициативы «Каждый рабочий день — один километр готового трубопро-
вода» позволило установить рубеж для присуждения классного места и премии — шесть 
километров за неделю. Это дало возможность отойти от бытовавшей практики определения 
победителей соревнования по принципу «Кто сделал больше».

Недельно-суточное планирование и контроль выполнения заданий положены в ос-
нову периодичности подведения итогов соревнования. Впервые на газопроводах внедрено, 
отработано и применяется еженедельное подведение итогов соревнования по всей трассе 
на уровне министерства и ЦК отраслевого профсоюза.

Найдены и используются эффективные формы обеспечения оперативной гласности 
соревнования. Наиболее действенной формой представляется объявление победителей 
в день подведения итогов на селекторных совещаниях. Трудовыми коллективами, рабочими 
с интересом воспринимаются оперативно издаваемые штабами строек листки социали-
стического соревнования, молнии, листовки.

Большую работу по организации гласности соревнования через центральную и мест-
ную печать, радио, телевидение выполнили работавшие в штабах главных управлений 
корреспонденты Пресс-центра Министерства, специалисты Центра по научной органи-
зации труда «Союзнефтегазстройтруд» и нормативно-исследовательских организаций, 
сотрудники редакций многотиражных газет.

Разработан и применяется комплекс мер морального и материального стимули-
рования отличившихся трудовых коллективов, бригад, рабочих ведущих профессий, 
специалистов.

Коллективам вручаются памятные вымпелы министерства и ЦК профсоюза с надпи-
сью названия газопровода, свидетельства победителя в соревновании. Коллективы и отли-
чившиеся работники получают дипломы. Штабы главных управлений, объединений, трестов 
направляют семьям передовиков благодарственные письма. По завершении строительства, 
наиболее отличившиеся работники награждаются памятными значками участника стро-
ительства газопровода.
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РОЖДЕНИЕ КОМСОМОЛЬСКО-МОЛОДЕЖНОГО ПОТОКА
Л.	Г. Юфа. Старший прораб СМУ-60 треста «Севертрубопроводстрой»

Экспресс-информация «Социалистическое соревнование и передовой опыт». —
М.: Информнефтегазстрой. Выпуск 6 (102). 1983

В созданный на базе СМУ-60 треста «Севертрубопроводстрой» комплексный технологи-
ческий поток № 4 (начальник В.�В. Мальцев) вошел наряду со сварщиками, изолировщи-
ками, балластировщиками землеройный участок СУ-21. Вместе о опытными трассовиками 
В. Бадьо, И. Мартыновым, В. Старовойтовым, В. Ромашовым здесь работает немало моло-
дежи: выпускники школ сварщиков, демобилизованные воины, комсомольцы, прибывшие 
в Надым по путевкам. Потоку присвоено наименование комсомольско-молодежного.

Сплав опыта и молодости оказался удачным: у коллектива хорошие технико-
экономические показатели — 13 октября прошлого года бригада А.�С. Кудрявцева сва-
рила первый стык на участке газопровода Уренгой — Помары — Ужгород, начав в тресте 
трассовый сезон. Темпы с самого начала бригада взяла ударные — 0,8 стыка на сварщика. 
В этом коллективе немало специалистов высокой квалификации — сварщики В. Авдеев, 
В. Обухов, И. Тимощук, Ю. Агапитов, дизелист К. Ибрагимов. Звенья сварщиков работают 
поточно-скоростным методом лауреата Государственной премии СССР Б.�П. Дидука. Тон 
в работе задают бригады сварщиков А.�С. Кудрявцева, А.�Ф. Родионова, И.�В. Мартынова.

В полный голос заявил о себе коллектив изоляционно-укладочной колонны В.�Н. Но-
восельцева. Тщательно взвесив свои возможности, трассовики выступили с инициативой 
«Недельное задание по изоляции газопровода выполнять с хорошим качеством за пять 
рабочих дней». Инициативу поддержали все бригады потока, а затем и треста.

С инициаторов, как известно, спрос особый. Бригада работала круглые сутки, разде-
лившись на два звена. Звено В. Н. Новосельцева изолировало трубу традиционным методом, 
звено П. Терещука работало с трубами с заводской изоляцией. Освоив новый метод изоля-
ции, трассовики пришли к выводу, что стыки соединений труб целесообразно покрывать 
узкой, шириной 150 мм, пленкой. Уменьшение ширины изоляционной ленты в три раза 
обеспечивает ровное натяжение пленки по поверхности. Вскоре колонна вышла на рекорд-
ный рубеж — изолировала за сутки 140 стыков. Образцы труда показывают машинисты 
кранов-трубоукладчиков В.�Н. Новосельцев, Г.�В. Свириденко, Г.�Н. Дегтянников.

Изоляционно-укладочная колонна — дружный работоспособный коллектив. Здесь 
по-хозяйски, бережно и рачительно, относятся к технике, добиваясь продления межре-
монтных сроков. Если случилась поломка на трассе, ремонтируют на ходу, в трудных ситу-
ациях на помощь приходят товарищи — такова одна из неписаных заповедей, помогающая 
сокращать потери рабочего времени.

Подхватив почин потока № 6 треста, включившись в соревнование за достижение су-
точного шага в один километр, коллектив потока № 4 поставил перед собой цель всемерно 
использовать внутренние резервы и неуклонно повышать производительность труда. Таков 
ответ трассовиков на решения ноябрьского (1982 года) Пленума ЦК КПСС. Многие из трас-
совиков стремятся овладеть смежными специальностями. В. Новосельцев, А. Дятлов имеют 
права на управление кранами-трубоукладчиками, бульдозерами, В. Бобров — машинист 
изоляционной и очистной машин.

К 29 декабря коллектив потока с честью справился с обязательствами в честь 60-ле-
тия образования СССР, сварив в нить 54 километра экспортного газопровода.

Трудовая победа была отмечена ярким праздником — комсомольским стыком. 
Честь сварить этот стык была доверена лучшим бригадирам сварщиков А. Кудрявце-
ву, А. Родионову, И. Мартынову, бригадиру изолировщиков В. Новосельцеву, бригадиру 
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балластировщиков, секретарю комсомольской организации потока В. Ромашову, моло-
дым сварщикам А. Синько, Н. Барабанову. Вкладом каждого из них и измеряется уровень 
успехов, достигнутых коллективом комплексного потока.

СИЛА КОЛЛЕКТИВА МНОЖИТСЯ ТРУДОМ
Е.Е. Лежанина. Инженер НИС по строительству в г. Надыме

Экспресс-информация  «Социалистическое соревнование и передовой опыт». – 
М.: Информнефтегазстрой.  Выпуск 6 (102). 1983

Из года в год уверенно ускоряет темпы работ, постоянно совершенствует технологию стро-
ительства трубопроводов коллектив СУ-11 треста «Севертрубопроводстрой». Настойчивый 
поиск резервов, внедрение новой, прогрессивной техники, распространение опыта пере-
довиков отличают этот коллектив.

Не случайно несколько лет назад здесь родился почин «Работать на строительстве 
газопроводов высокопроизводительно, без травм и аварий». Инициатор – бригадир изоля-
ционно-укладочной колонны В.Д. Маденов доказал жизненность начинания своим трудом. 
В прошлом сезоне трассовики СУ-11 начали работать в едином комплексном технологи-
ческом потоке № 6 (начальник В.С. Керницкий), в который вошел участок землеройных 
работ Ю.Н. Сивкова. За потоком закреплена бригада водителей плетевозов И. Любовцева 
из АТК треста.

 Руководство потока получило возможность по-хозяйски маневрировать техникой, 
людьми, рационально использовать каждый рабочий день. Заметно возросла ответствен-
ность людей. Ранее намечалось, что сварщики В.А. Любимцева приступят к строительству 
газопровода Уренгой – Помары – Ужгород только в 1983 году. Бригада внесла свои коррек-
тивы – досрочно завершила работы на участке газопровода Уренгой – Новопсков и вышла 
на экспортную магистраль.

Организация труда комплексным потоком, оплата по единому наряду, соревнование 
по принципу «Рабочей эстафеты” положительно сказались на рабочем настрое трассо-
виков. Все звенья потока работают слаженно и безотказно.

В потоке сформировалось ядро грамотных инженерно-технических работников. Они 
сумели оперативно перестроить работу в соответствии с возможностями коллектива, опы-
том и практикой передовиков. Обеспечили инженерную подготовку трассы, четко скоорди-
нировали и согласовали действия смежников. Например, ремонтники немедля устраняют 
поломки техники, выполняют заявки трассовиков на ремонт и техническое обслуживание 
по выходным дням. Отлаженно работает и диспетчерская служба.

Зона действия потока № 6 – участок газопровода Уренгой – Помары – Ужгород про-
тяженностью 78 километров.

Рабочий ритм, как и положено, задают сварщики. Бригада В.А. Любимцева работает 
поточно-расчлененным методом, родившимся несколько лет назад в коллективе лауреата 
Государственной премии СССР Б.П. Дидука. Сварщики В.А. Любимцева выполняют сменное 
задание меньшим числом. Первый километр на трассе экспортного газопровода бригада 
«отмерила» 3 декабря. За 40 дней прошли более 40 километров. Средний суточный шаг 
составил 1,2 - 1,3 километра, что в два раза превышает нормативный.

Успех коллектива, как известно, определяют люди. Костяк бригады сложился дав-
но, многие трудятся на Севере свыше десяти лет, а средний стаж сварщика – пять лет. 
В коллективе СУ-11 известны имена ветеранов северных трасс звеньевого сварщиков А. 
Марухина, дизелиста А. Березина, сварщиков М. Козодоя, Е. Воронова, Н. Куропаткина, 
новаторов М. Андрющенко, Д. Хоптюка, М. Блинова.
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Своим опытом трассовики из потока № 6 делятся с другими строителями. Первыми 
в тресте они внедрили, применяясь к местным условиям, компрессор Крезо-Луар, пред-
назначенный для продувки и испытания небольших участков трубопровода по мере их 
готовности. Это помогло улучшить качество работ и ускорить подготовку трассы к сдаче 
в эксплуатацию. Завершив испытания на своем участке, помогли товарищам – соседнему 
потоку из СМУ-1.

Заранее позаботились в управлении и о быте трассовиков. В новом поселке Моло-
дежный достаточно жилья, есть баня, прачечная, столовая, горячее питание доставляется 
на трассу и днем, и в ночное время.

Коллектив комплексного технологического потока № 6 не поставлен в исключитель-
ные условия, ему не предоставлены какие-то благоприятные возможности. Но высокая от-
ветственность и глубокая заинтересованность людей, крепкая трудовая, исполнительская, 
технологическая дисциплина, забота о трассовиках обусловливают достижение лучших 
показателей, стабильных и весомых успехов.

Во Всесоюзном социалистическом соревновании комплексных технологических по-
токов в ознаменование 60-летия образования СССР поток № 6 занял второе место.

ЭКЗАМЕН ПОТОКА
Д.	З. Сагитдинова. Инженер НИС по строительству в г. Уфе

Экспресс-информация «Социалистическое соревнование и передовой опыт». —
М.: Информнефтегазстрой. Выпуск 6 (102). 1983

Среди 14 комплексных технологических потоков Главвостоктрубопроводстроя, строящих 
газопровод Уренгой — Помары — Ужгород, одним из первых начал работать по новому 
методу поток Л I (начальник А.�Г. Цай) треста «Комсомольсктрубопроводстрой». В поток 
вошли бригады и специалисты СУ-5, УМ-4 и СМУ-1 треста.

Газопровод Уренгой — Помары — Ужгород — первая стройка для нашего потока. 
Преимущества его неоспоримы. Преодолена обособленность участков, которые принадле-
жали к разным управлениям. Все людские и материальные ресурсы сосредоточены в одних 
руках. Словом, достигнута четкая координация деятельности строительных и монтажных 
бригад, — говорит главный инженер потока Ш.�Г. Кальметьев.

И действительно, преимущества работы потоками налицо. Например, раньше ра-
бочие вопросы решались после долгих переговоров руководителей двух или нескольких 
организаций, сейчас начальник потока распоряжается и техникой, и людьми так, как этого 
требует обстановка.

Второе, не менее важное, преимущество состоит в том, что организация потоков 
предполагает оплату труда его членов по единому наряду. В связи с этим возрастают 
ответственность рабочих за результаты своего труда, заинтересованность инженерно-
технических работников в повышении его производительности, укреплении исполнитель-
ской дисциплины.

Большую работу по организации потока проделали инженеры отделов организации 
труда треста и управлений, подготовившие необходимые материалы. С этой целью были 
проведены встречи по обмену опытом в тресте «Куйбышевтрубопроводстрой».

В сентябре прошлого года поток начал работы на трассе (участок 842–960 км). 
В октябре коллективы бригад — участников сооружения газопровода заключили договор 
о социалистическом соревновании по принципу «Рабочей эстафеты», приняли повышен-
ные обязательства. Работая под девизом «60-летию образования СССР — 60 ударных 
дней, 60 километров готового трубопровода», коллектив потока решил завершить весь 
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комплекс линейных работ на своем участке к 28 февраля 1983 года. Обязательства эти 
выполнены.

На вечерних планерках, проводимых со всеми инженерно-техническими работника-
ми потока, ставятся конкретные задачи на следующий трудовой день. Рабочие получают 
задание утром, непосредственно перед выездом на трассу. Такие оперативки стали неотъ-
емлемой частью работы руководителей потока.

В потоке подобрались специалисты высокого класса. Комсомольско-молодежная 
бригада монтажников А.�И. Маликова, награжденная Почетной грамотой за успехи, достиг-
нутые на строительстве трубопроводов, приехала в полном составе из СУ-52 треста «Хол-
могортрубопроводстрой». Бригада высококвалифицированных монтажников из СУ-5 треста 
«Комсомольсктрубопроводстрой» (бригадир С.�Е. Налимов). Работает в потоке еще один 
комсомольско-молодежный коллектив: бригада по балластировке трубопровода Ю.�М. Чеха. 
Бригада, по мнению руководителей потока, сплоченная и грамотная. Бригадир за шест-
надцать лет работы на трассах освоил специальности машиниста крана-трубоукладчика, 
бульдозера, анкеровращателя. Рабочие считают, что главное его качество — умение по-
нимать людей, разделять с ними радости и неудачи. Землеройная колонна А.�П. Кузьмина, 
изоляционно-укладочная колонна Г.�З. Низаметдинова также очень хорошо знакомы о ус-
ловиями работы на трассе.

Первым дедом руководство потока решило ряд вопросов, связанных с условиями 
труда и отдыха трассовиков, организацией досуга.

Уже спустя месяц после перебазировки на новое место в городке открылась простор-
ная столовая. В вагончике, где разместились плановый отдел и отдел организации труда 
и заработной платы, появилась библиотека. Тесновато, правда, стало, зато рабочие могут 
читать произведения авторов русской и зарубежной классики, современную литературу.

Для работников потока в поселке Советский Тюменской области возводятся 16- 
и 78-квартирные дома.

Со временем сдадут и заселят дома, трасса уйдет дальше, прокладывая путь голубому 
сибирскому топливу на запад. За это время накопится опыт работы в потоке, вырастут новые 
специалисты. Их руками будут проложены следующие газовые трассы к Центру страны.
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«ГАЗОВОЕ» ОКНО В ЕВРОПУ
Р.	М. Шакиров. Не потерять бы России трубопроводное могущество. —

Уфа: Скиф, 2008

Трасса Уренгой — Помары — Ужгород гремела на весь Союз. И слава была заслуженной, по-
тому что там работал весь цвет отрасли: лучшие специалисты, рабочие, инженеры. Это был 
звездный час страны, которая сумела сконцентрировать на этой грандиозной строительной 
площадке все необходимые силы и средства. Никогда и нигде наше государство не строило 
с таким размахом и такими темпами такие трубопроводы, которым удивлялся весь мир.

Эшелонами шли на стройку импортные и отечественные бульдозеры, экскаваторы, 
новые «Ураганы», КрАЗы, различная сварочная техника, вагончики-бытовки. Строительство 
было похоже на огромное поле битвы. Только на участке Главвостоктрубопроводстроя про-
тяженностью около 1100 километров было сосредоточено 320 тяжелых трубоукладчиков, 
340 бульдозеров, 38 роторных, 220 одноковшовых экскаваторов, 450 трубовозов на шасси 
«Ураганов», КрАЗов и «Уралов», 380 самосвалов для отсыпок и перевозки железобетон-
ных пригрузов, более 250 четырех- и восьмипостовых сварочных агрегатов. Только в этом 
районе строящегося трубопровода работало в общей сложности около 18 тысяч человек. 
И всех их нужно было обеспечить всем необходимым, создать развитую социальную ин-
фраструктуру. Причем налаживать все это, что называется, «с колес»…

На строительстве газопровода была впервые применена новая структурная еди-
ница — комплексные технологические потоки, призванные выполнять комплекс строи-
тельных работ: сварку, изоляцию и укладку труб, пригрузку, земляные работы, засыпку, 
рекультивацию почв и возврат земельных угодий землепользователям. Подготовкой трас-
сы, расчисткой и вырубкой леса, раскорчевкой и захоронением лесопорубочных остатков 
занимались землеройные управления.

Автором идеи внедрения комплексных технологических потоков был один из руко-
водителей отрасли Юрий Петрович Баталин.

Впоследствии на этой и других трассах такие потоки показали себя с наилучшей 
стороны. Производительность труда выросла вдвое, меньше стало неувязок и сократи-
лось как количество вопросов к вышестоящему начальству, так и критика с его стороны.

К слову сказать, Юрий Петрович для меня и для многих специалистов отрасли 
был и остается старшим товарищем, очень уважаемым и почитаемым руководите-
лем. Мы всегда ценили его не только за знания, опыт, организаторские способности, 
но и за безусловный моральный авторитет — качество, которое встречается у руково-
дителей значительно реже, чем все другие достоинства.
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Мощные «Ураганы» — гордость отечественного автомобилестроения — 
доставляют в круглосуточном режиме плети на трассу. 

Протяженность рейса — от сотни и более километров

Вахтовый автобус-вездеход доставляет на трассу вторую смену
Эти автобусы производства Нефтекамского завода, принадлежащего отрасли, 

отличаются высокой проходимостью и повышенной комфортностью. При температуре 
наружного воздуха минус 60 градусов в салоне сохраняется 15–18 градусов тепла
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Двухсменная работа позволяла вести монтаж днем и ночью.
Свет фар, сполохи огней электросварки создавали такое сильное зарево, что его за сотни 

километров наблюдали в ночном небе лётчики и пассажиры сибирских авиарейсов

Изоляционно-укладочная колонна треста «Востокнефтепроводстрой».
Она, как правило, в полтора-два раза перекрывала сменные задания
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Каждая новая трасса рождала своих Героев. Их имена были у всех на устах.

Но еще больше Героев рождалось в повседневной рабочей жизни, ибо без мас-
сового героизма невозможно было бы освоить огромные богатства Западной Сибири, 
доставить газ и нефть практически во все регионы нашей державы.

Машинист экскаватора треста «Востокнефтепроводстрой» Ислам Гареевич Газиев, 
зам. управляющего трестом «Востокнефтепроводстрой» Айрат Насибуллинович Халлиуллин, 

зам. начальника СМУ-2 треста «Нефтепроводмонтаж» Галимзян Харисович Нафиков

Евгений Николаевич Сухарев
Руководил бригадой 

из 16 электросварщиков. Ему не было 
равных в точности подгонки стыков. 

В работе он был настоящим виртуозом. 
Особенно на монтаже переходов через 
овраги и дороги, в подгонке захлестов. 

Работа бригады всегда оценивалась 
на «отлично».

Иван Миронович Давыденко
Герой Социалистического 

Труда. Руководил сварочно-
монтажной бригадой СУ-6 треста 
«Нефтепроводмонтаж». За смену 
бригада сваривала 25–30 стыков 

труб диаметром 1420 мм. Это лучший 
результат на трассе.
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Сварщики всегда и на любой стройке составляли элиту в среде рабочих, как са-
мые профессиональные и высококвалифицированные специалисты. От их мастерства 
и отношения к порученной работе зависело качество стыков трубопровода, а в конечном 
итоге безопасность сооружения.

Одна из редких пауз в работе сварочно-монтажной бригады.
На этой фотографии они останутся вечно молодыми.

Бригада И. Кунафина из треста «Нефтепроводмонтаж»

Неизгладимое впечатление производит эта мощная изоляционно-укладочная колонна, 
уверенно продвигающаяся на запад
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В утренней дымке почти не видно людей. Кажется, будто могучими машинами управ-
ляют роботы из неведомого центра. Благодаря техническому перевооружению на основе 
отечественных разработок строительство объектов нефтяной и газовой промышленности 
за короткий срок стало отраслью интенсивного типа. По показателям энерго- и фондово-
оруженности, производительности труда нефтегазовое строительство заняло передовые 
позиции, а темпы его оказались наивысшими в мире.

Надолго останутся в памяти народной история строительства важнейших маги-
стральных трубопроводов, события и вехи этих грандиозных строек, проходивших в не-
вероятно сложных условиях и потребовавших от людей много сил, здоровья и само-
отверженности. Именно они освоили газовые богатства Западной Сибири, создали самые 
мощные в мире системы трубопроводного транспорта.

Так успешно завершилось строительство газового супергиганта Уренгой — По-
мары — Ужгород, открывшего, по меткому изречению Ю.�П. Баталина, «газовое окно» 
в Европу.

Без преувеличения можно подытожить, что трубопровод Уренгой — Помары — Ужго-
род стал воистину стройкой века, равных которой не было в мире.
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КАК ЭТО БЫЛО
В.	Н. Махов. Начальник Комплексного технологического потока (КТП В-2)

В конце августа 1982 года в тресте проходило совещание по строительству газопровода 
Уренгой — Ужгород, а после этого меня вызвали в поселок Комсомольский. Я в тот период 
руководил монтажным участком в СМУ-1 треста «Комсомольсктрубопроводстрой». К тому 
времени мы уже перебазировали и установили городок в районном центре в поселке Со-
ветский. После Агириша — это была уже цивилизация. Развернули трубосварочную базу, 
сварили допускные стыки и ждали поступления трубы.

А в это время — грибы, ягоды, рыбалка… да что рассказывать.
Вызвали меня в трест. Захожу в кабинет управляющего. Сидят в нем начальник 

Главвостоктрубопроводстроя Мухамедов Ф. В., первый заместитель начальника Главка 
Шакиров Р. М., управляющий трестом Кальметьев Р. Г. Ставят задачу: создать комплексный 
технологический поток в поселке Пионерском. Я всю жизнь монтажник, а тут комплекс, 
ясное дело — душа не лежит. Но мне объяснили, дали подумать, и я согласился. Оставил 
свой участок и выехал в Пионерский.

Поток стали формировать на базе участка треста «Востоккомплектмонтаж», который 
стоял там. Стали поступать вагончики, техника. Рабочих и инженерно-технических работ-
ников набирали из подразделений треста, многие специалисты приехали из Башкирии…

В октябре комплектация уже закончилась, начали готовить трасу для работы. В ноя-
бре пришел приказ Министра о моем назначении начальником Комплексного технологиче-
ского потока В-2. Первых начальников потоков на строительстве газопровода Уренгой —
Ужгород назначали приказом Министра строительства предприятий нефтяной и газовой 
промышленности СССР Б.�Е. Щербины.

И работа закипела. Наш участок проходил по территории Тюменской и Свердловской 
областей. Самое интересное, что на территории Тюменской области траса была сухая, 
ровная, что позволяло работать осенью. А в Свердловской области сплошные болота и за-
канчивалась трасса на Пелымских болотах. Поэтому осенью прошли Тюменскую область, 
начали лежневать и морозить болота в Свердловской области. В декабре, когда был готов 
зимник, перебазировались в район Пелымской компрессорной станции и повели работы 
уже по Свердловской области…
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Апрель 1983 года. Граница Тюменской и Свердловской областей. Сварен последний 
стык газопровода Уренгой — Помары — Ужгород. Вприсядку расположилась лучшая 

бригада сварщиков потока
Бригадир В. Плугин (второй слева). В первом ряду стоят (слева направо): 

главный инженер треста «Комсомольсктрубопроводстрой» Федоров Ю. А. (третий), 
начальник потока Махов В. Н. (шестой), второй секретарь Советского РК КПСС 

Тюменской области Поляков Н. В. (седьмой), начальниксварочно-монтажного участка 
потока Рыбников П. С. (восьмой)

А. А. Муржин. Помары. Сварочный узел (Волжский краеведческий музей)
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К тому времени собрался прекрасный коллектив специалистов высшей пробы. Глав-
ный инженер потока Куренов В. А., заместитель начальника потока Баглаев Н. Т., сварочно-
монтажный участок (начальник Рыбников П. С.), участок строителей (Степанов В. Н.), зем-
леройный участок (Кошарный А. И.), участок поворотной сварки (Лобанов В. Г.), механик 
Пашков М. Т. Собрались единомышленники, бесконечно преданные своему делу.

Существенным стимулом была работа на единый наряд. Каждый стремился сделать 
больше, надежней и в срок, все помогали друг другу. График работы — круглые сутки, 
механизмы передавались в рабочем состоянии. Особенно это сказалось в конце января, 
в феврале, когда начались морозы за минус 50. В это время отличился Баглаев Н. Т., он 
в соседней авиационной части выменял авиационный керосин и спирт, поэтому в морозы 
дизеля работали без сбоев. Круглосуточно работала баня, поэтому, промерзнув на трас-
се, отогревались в парилке. Практически за всю зиму простудившихся не было.

Работа в комплексе и на единый наряд позволила закончить строительство линей-
ной части в апреле 1983 года. За тем дополнительно построили камеры приема, запуска 
очистных устройств и узел подключения Пелымской компрессорной станции со шлей-
фами. Продувки, испытания…

В июне был подписан приемосдаточный акт Госкомиссии. Участок газопровода 
Уренгой — Ужгород (960–1035 км) был принят в работу.

* * *

Махов Владимир Николаевич родился 8 июня 1947 года. В отрасли с 1966 года. Начинал 
с газопровода Средняя Азия — Центр. Далее везде… Ветеран ордена Ленина треста «Не-
фтепроводмонтаж», лауреат премии им. Б.�Е. Щербины, награжден орденом «Знак Почёта», 
медалью Кортунова, удостоен званий «Заслуженный работник Минтопэнерго России», 
«Заслуженный нефтегазостроитель».

Тридцать лет спустя…
Октябрь 2014 года. Москва. Президент-Отель. «Бойцы» вспоминают минувшие дни…»

Бывшие: организатор соревнования потоков Чешко В. Н., главный инженер треста 
«Татнефтепроводстрой» Черво В. М., начальник Комплексного технологического потока В-2 

Махов В. Н.
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ОМИЧИ НА ВСЕСОЮЗНОЙ УДАРНОЙ СТРОЙКЕ
Стальные артерии нашей жизни. ОАО «Омскнефтепроводстрой» — 50 лет.

Автор-составитель В.	Г. Чешегоров. — Омск. ООО «Издатель-Полиграфист», 2003

… Здесь в Сибири, на севере Тюменской области, открыты самые крупные в мире газовые 
и газоконденсатные месторождения — Уренгойское, Ямбургское, Юбилейное, Арктическое, 
Заполярное, Тазовское, Медвежье, Харасавэйское… Одно перечисление кружит голову, 
а ведь это только «самые крупные в мире», всего же в Западной Сибири открыто более двух-
сот месторождений нефти и газа. От них и должны были взять свое начало самые протяжен-
ные в мире газо- и нефтепроводы, которые пошли бы на запад и снабжали газом и нефтью 
не только европейскую часть России, но и многие страны Центральной и Западной Европы.

Такая задача и была поставлена Центральным Комитетом КПСС перед строителя-
ми трубопроводов, среди которых омичи уже прочно завоевали высокий авторитет и, ко-
нечно же, в составе сильнейших подразделений Миннефтегазстроя СССР были «званы» 
на «стройку века», как называли трансконтинентальный газопровод Уренгой — Помары —
Ужгород. Уже в проекте газопровод представлял уникальнейшее инженерное сооружение: 

труба должна была пересечь сотни рек, железных и шоссейных дорог, болота Сибири, 
Уральские горы.

Омичам достался «неслабый» участок в Свердловской области. Это степняков-то 
в горы?! Хотя тем и удивительна профессия трассовика — он не специализируется 
на природно-климатических зонах — то в болота его «кинут», то в пески, то в тайгу, 
то в горы — везде должен уметь дело свое делать. И омичи делали свое дело, да так, что 
(забегая вперед скажем) по окончании строительства трансконтинентального газопровода 
трест «Омскнефтепроводстрой» был награжден переходящим Красным знаменем ЦК КПСС, 
Совета Министров СССР, ВЦСПС и ЦК ВЛКСМ с занесением на Всесоюзную доску Почета 
на ВДНХ СССР…
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Что касается организации труда… В последнее время взят курс на комплексное веде-
ние работ на трассах, сосредоточение сил и средств в руках одного подрядчика… Создание 
единого технологического потока, способного выполнять весь комплекс работ на трас-
се — от «нуля» до сдачи готовой магистрали заказчику — позволяет ускорить прокладку 
трубопроводов, улучшить качество и снизить себестоимость строительства.

Строительство трансконтинентального газопровода Уренгой — Помары — Ужгород 
шло небывало высокими темпами. И, что приятно отметить, постоянным лидером на трассе 
был коллектив потока, возглавляемого Александром Николаевичем Скоковым. Он, кстати, 
стал победителем соревнования в Министерстве. Успех омичам достался нелегко. Уточним, 
бригада Скокова начинала работы на трансконтинентальной магистрали не в Уральских го-
рах, где изначально обосновались омичи, а в предгорье — на Пелымских болотах. Переход 
через труднопроходимые болота пришелся на ноябрь — впереди была зима — первая по-
мощница трассовикам на сибирских болотах. Это обнадеживало. Но призванная облегчить 
и ускорить их и без того непростую работу зима, с ее обычными сибирскими лютыми моро-
зами, не торопилась «вступать в свои права». На трассе даже в декабре держалась гнилая 
погода. Болота от дождей и туманов разжижились, превращаясь в озера. Многочисленные 
ручьи, речки журчали по-весеннему. А люди не могли ждать — «План — закон» торопил, 
да и перед другими не хотелось позориться. И они не стали ждать милости от природы. 
Они пришли ей на помощь.

На болота с базового городка в Лесной Волчанке двинулись специальные тракторы. 
Широкими гусеницами они приминали торф, выдавливая воду. За ночь вода замерзала, 
и снова по этому пути шли тракторы, пока не образовывалась ледяная дорога, способная 
выдержать строительную технику.

Так поступали на торфяниках. Но на 90-километровом участке А. Скокова трассу 
к тому же пересекали восемь довольно крупных рек (в том числе Каменка, Каква, Лобва) 
со сплошь заболоченными поймами. Сунься-ка туда… Любой самый болотоходный трактор 
провалится выше кабины. Выручали лежневки: укладывали из бревен один настил шириной 
до 12 метров, на него второй, а то и третий, по такому деревянному «пирогу» шли меха-

Начальник КТП треста «Омскнефтепроводстрой» А.	Н. Скоков на строительстве 
трансконтинентального газопровода Уренгой — Помары — Ужгород
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низмы… С этих, в прямом смысле, плавучих мостов, рыли траншеи, на них варили трубы, 
вели изоляцию.

В Пелымские болота, где проходила трасса, даже лоси не забредали, не ступала 
нога человека. Но долог обходной путь, да никто и не знал его. А трубопровод тем и вы-
годен, как транспортное средство, что хоть и трудно его проложить (а раз нужно, для нас 
значит и можно) по самой короткой прямой из точки А в точку Б через болота, тайгу, реки 
и горы, но в конечном итоге как раз более всего из-за прямизны своей и простоты он 
становится самым экономичным средством транспортировки нефти и газа. А для омских 
трассовиков северные болота действительно давно стали привычны. Они «прописались» 
здесь с 1965 года и… навсегда. Уже даже полюбили их, приноровились, накопили опыт 
прокладки дорог и в таких местах, где, если трактор «оступится» на лежневке, утонет 
в трясине без следа. Научились, приноровились вести и сварочные работы по пояс в ле-
дяной воде и трубу класть, чтобы она не всплывала и не ржавела. Потому и справились… 
Испытания подтвердили, что героический труд не прошел зря — свой участок сварили 
и уложили добротно на долгие годы.

А основные силы омичей, как мы уже упоминали в начале главы, сосредоточились 
на северо-восточных нагорьях Урала. Сегодня ветераны той стройки более вспоминают 
красоты горных гряд, белые июньские ночи, костры, чаи с запахом дымка, песни у тех 
костров до утра… Было, было все это, и прекрасно, что помнится. Но было, не забылось 
главное: зачем они здесь — «прорубить северный коридор» из Западной Сибири в Европу…

Трубы поступали по железной дороге, естественно, только до станций. Но и станции 
те нужно было самим оборудовать разгрузочными механизмами, стеллажами. Потом на ав-
томашинах доставлять трубы к месту укладки в траншеи. А это десятки, нередко сотни 
километров, зачастую нехоженых гор, болот и тайги. По «особо гиблым местам» трубовозы 
нередко буксировали двумя-тремя тракторами.

При прохождении трассы в горных условиях приходилось монтировать большое 
количество гнутых труб, для чего на участках одновременно с потолочными бригадами 
работали и переходные бригады, что позволяло изоляционным колоннам не оставлять 
за собой разрывов в трубопроводе.

Скидки на трудности не принимались. Контроль качества был ужесточен. Оно и понят-
но: строили газопровод не «местного значения». Рубили не «окно» — «КОРИДОР» в Европу.

Работа в горах ничуть не легче, чем на болотах. Кстати, в тех горах, меж горных гряд, 
такие топи на пути трассовиков встречались, что не всегда выручали и уроки тундры. И вот 
так почти двести километров от Ивделя до Серова — то трясина болот, то крутизна гор.

— Участок нам достался очень выгодный, — вспоминают ветераны. — Не столь боль-
шой по протяженности, как бывало, зато сразу четыре нитки в одном коридоре. Бригады 
обосновались здесь надолго, зажили оседло, почти по-крестьянски: с баней, огородами, 
пусть и малым, подсобным хозяйством…

Примечательный факт той поры. На омичей обидчиво косились челябинцы. На трас-
се длиной 4500 км Министерство доверило им лишь 200. И что самое обидное виделось 
челябинцам — не их, уральцев, а «степняков» пригласили покорять горы. Мы приводим 
данный факт не для того, чтобы лишний раз «посыпать солью старую рану» уральцам. 
А чтобы подчеркнуть, сколь высоки стали авторитет и мастерство омских трассовиков, что 
подтвердили они и на этот раз, получив наивысшие награды по завершении строительства 
трансконтинентального газопровода Уренгой — Помары — Ужгород.

Как и с тюменскими болотами, связали на долгие годы свою судьбу омичи с Ураль-
скими горами…
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ШТУРМАНЫ ПОДЗЕМНЫХ ТРАСС
И.	Г. Шайхутдинов. Строители России. ХХ век. Антология. Нефтегазостроители 
Западной Сибири. Книга 2. — М.: Российский Союз Нефтегазостроителей, 2004.

«К тому времени, когда в нашей стране началось сооружение сверхмощной газотранс-
портной системы Западная Сибирь — Центр общей протяженностью более 20 тысяч ки-
лометров, я был уже, можно сказать, довольно опытным строителем нефтяных и газовых 
магистралей.

Трассовиком я стал не сразу. В юные годы мечтал быть учителем. Родители поддер-
живали мое стремление. Однако судьба распорядилась иначе.

Помнится, демобилизовавшись из армии, еще не сняв военную форму, приехал в Ка-
зань. На железнодорожном вокзале, словно, какая-то сила подтолкнула меня к газетной 
витрине. Я увидел в газете «Советская Татария» заметку, напечатанную под заголовком 
«Профессия мужественных». В ней рассказывалось о строителях газопровода Саратов —
Горький. Порадовался за земляков — на трассе работал коллектив СМУ-3 треста «Татне-
фтепроводстрой» — и решил тоже податься в трассовики. Это было 3 декабря 1960 года…

Моей первой трубопроводной стройкой стал нефтепровод Альметьевск — Горький 
(II очередь). Стояла весна 1961 года. Трасса оказалась довольно сложной по рельефу 
и по наличию водных преград — от мелких речушек до рек Волга, Кама… Вообще-то нефте-
провод был небольшой по диаметру и протяженности, мне потом приходилось участвовать 
в прокладке куда более «солидных» трасс. Но тогда для меня это был первый экзамен, 
и сдал его я успешно.

Начав трудовую жизнь на трассе бульдозеристом, повышая год от года квалификацию 
и осваивая новые профессии, долго на одной ступеньке своей рабочей карьеры не задер-
живался. Скоро пересел с бульдозера на кран-трубоукладчик (после учебы в городе Челя-
бинске). И на каждой машине чувствовал себя уверенно. Был выдвинут в бригадиры, потом 
последовательно исполнял обязанности начальника механизированной колонны, прораба, 
старшего прораба, начальника участка, начальника потока… В каком бы качестве я ни рабо-
тал, всегда экстремальных условий было в избытке, будь то в Сибири, на Урале или в родной 
республике — Татарстане. Такова участь всех первопроходцев, особенно трассовиков.

Большую школу мастерства и мужества довелось пройти на трассе нефтепровода 
Шаим — Тюмень.
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«Во всех проектах и планах сооружения нефтепровода Шаим — Тюмень, — говори-
лось в газете «Известия» от 28 декабря 1965 г. — поставлена точная дата окончания стро-
ительства его первой очереди — третий квартал 1966 года, но, как оказалось, никакими 
проектами и наметками нельзя учесть волю и энтузиазм, героику и мастерство людей. Фак-
тически нефтепровод Шаим — Тюмень сдан в эксплуатацию в декабре 1965 года. И где бы 
ни оказались строители этого нефтепровода, два слова «Шаим» и «Тюмень» будут им 
лучшей аттестацией мастерства и зрелости. Того, что испытали и повидали здесь люди, 
пожалуй, не встретить нигде…»

В Западную Сибирь приехал с ребятами, имевшими за плечами опыт прокладки не-
фтепровода Альметьевск — Горький, газопроводов Миннибаево — Казань, Бухара — Урал. 
Но все равно — досталось нам тогда…

Вся протяженность нефтепровода Шаим — Тюмень составила 436 километров, си-
лами же нашего коллектива было уложено 110 вместо 70.

За этот трудовой подвиг ряд моих товарищей были удостоены высоких наград.
Орденами Трудового Красного Знамени были награждены Н.�К. Валиуллин и В. Лох-

манов (к сожалению, запамятовал отчество), орденами «Знак Почёта» — Ф.�В. Рейдер 
и Г.�В. Захаров. Меня наградили орденом Ленина. Было мне 29 лет…

В последующим довелось работать в разных районах Советского Союза на разных 
объектах… Важной вехой в моей трудовой биографии стал газопровод Северные районы 
Тюменской области — Урал — Поволжье — Центр. Наш коллектив завершил работы на три 
месяца раньше намеченного срока. Мне было присвоено звание Героя Социалистического 
Труда с вручением ордена Ленина и золотой медали «Серп и Молот». Многие рабочие были 
удостоены высоких государственных наград. После сдачи этого объекта в эксплуатацию 
наш участок работал на многих других стройках…

Когда началось освоение Уренгойского месторождения газа, я принял участие в соо-
ружении газопроводов-гигантов: Уренгой — Петровск, Уренгой — Новопсков, и, конечно же, 
Уренгой — Помары — Ужгород.

И.	Г. Шайхутдинов и Ю.	П. Баталин на трассе газопровода Уренгой —
Ужгород в районе перехода через Волгу. 1982 год
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На трассе газопровода коллективу нашего треста «Татнефтепроводстрой» был по-
ручен участок между реками Вятка и Волга, а нам отводился участок протяженностью 130 
километров от Вятки до реки Сула. Экспортный газопровод сооружался в едином техноло-
гическом коридоре с другими крупными газопроводами из Западной Сибири. Преимущества 
такой системы, называемой в народе гигантской газовой улицей страны, очевидны. Дело 
в том, что она позволяет оптимально решать не только задачи повышения эффективности 
труда трассовиков, но и проблемы их быта и досуга. Появилась возможность создавать 
полевые городки со всеми удобствами, в которых строителям предстояло жить не один 
год. В связи с этим Миннефтегазстрой разработал целую программу улучшения условий 
труда и быта на трассе. Согласно программе у нас появилось два базовых городка — в Ше-
мордане и Ареке, состоящих из вагонов-домиков улучшенной планировки, кафе, столо-
вой, магазина, медпункта. Имелись клуб со зрительным залом на 200 мест, библиотека, 
бильярдная, гостиница, баня-сауна, котельная, станция водоснабжения.

Пресс-конференция для советских и иностранных журналистов, посвященная 
ходу строительства газопровода Уренгой — Помары — Ужгород

Выступает Министр строительства предприятий нефтяной и газовой 
Промышленности СССР Б.	Е. Щербина. Слева от него начальник Главного научно-

технического управления Миннефтегазстроя О. М. Иванцов, справа — ведущий 
пресс-конференции генеральный директор ТАСС В.	Н. Игнатенко, крайний справа 

заместитель министра Миннефтегазстроя А.	П. Весельев, крайний слева —
начальник комплексного технологического потока треста «Татнефтепроводстрой» 

И.	Г. Шайхутдинов



102

САМАЯ 
ДЛИННАЯ 

ТРУБА

Улучшение условий работы и быта трассовиков способствовало сокращению теку-
чести кадров, повышению производительности труда, созданию стабильных коллективов, 
установлению более тесных контактов с местными властями. К тому же отпадали затраты 
на перебазировки с одного объекта на другой.

С созданием новых структурных формирований, а именно — комплексных техноло-
гических потоков (КТП), сбылась моя мечта выполнить строительно-монтажные работы 
с «нуля» до полной готовности объекта своими силами. Примечательно, что это произошло 
незадолго до начала сооружения экспортного газопровода, потребовавшего от участников 
строительства огромной ответственности и полного напряжения сил.

До создания КТП в управлении у каждого исполнителя было свое задание и нередко 
получалось по пословице: кто в лес, кто по дрова. Разрозненные прежде специализиро-
ванные подразделения на каждом отрезке трассы были объединены в КТП. Опыт работы 
по-новому подтвердил, что поток — мобильная боеспособная единица. Здесь не бывает 
простоев, никто никого не ждет: ведь расчет идет за один километр полностью готового 
трубопровода. Производительность труда поднялась по сравнению с той, что была при 
прежней организации работ, почти вдвое. Вобрав в себя опыт сооружения сложнейших 
магистралей, поток позволяет не только достигать высоких темпов, но и планировать их. 
Главное — конечный результат. 23 марта 1983 года был сварен «красный стык» на Волго-
Вятском участке газопровода длиной 217 километров. Он стал местом встречи двух тех-
нологических потоков треста «Татнефтепроводстрой»: с востока подошел наш поток, 
с запада — Н. Ковалева. И сошлись они на полгода раньше запланированного срока. Экс-
портный газопровод, трасса которого проходила по территории Высокогорского, Арского, 
Сабинского и Кукморского районов Татарстана, прокладывали со скоростью 20–25 кило-
метров в месяц. Таких темпов прежде не знала ни отечественная, ни мировая практика 
строительства трубопроводных систем. Достичь этого было нелегко.

За выдающиеся трудовые достижения на строительстве экспортной магистра-
ли я удостоен еще одной высокой награды — ордена Октябрьской Революции. Это было 
20 лет тому назад. Вот уже 20 лет трансконтинентальный газопровод Уренгой — Пома-
ры — Ужгород служит народу. Вместе со мной после завершения строительства экспорт-
ного газопровода за ударный труд награды Родины получили еще двадцать передовиков 
Татнефтепроводстроя.

Думая над тем, что же помогло достичь огромных успехов в строительстве маги-
стральных трубопроводов большого диаметра, прихожу к следующим выводам.

Прежде всего, о кадрах. Наши трассовики трудились как Герои. Ими руководило вы-
сочайшее чувство долга перед Родиной, патриотизм, организованность, ответственность, 
требовательность к себе, любовь к своей профессии. Конечно, помогал и многолетний опыт 
трубопроводного строительства, создание хороших условий для труда и отдыха. Не испы-
тывая бытовых неудобств, люди работали с энтузиазмом, самоотверженно.

Важными были и такие факторы, как организация комплексных технологических 
потоков, строительство в едином технологическом коридоре, оснащение современной 
техникой, эффективность ее использования. Немалую роль сыграло и то обстоятельство, 
что создание сверхмощных газотранспортных систем стало делом всего народа.

Еще раз о людях. Благодаря их труду наша страна имеет свет и тепло.
Самоотверженный труд строителей не подлежит забвению».



103

КАК 
ЭТО БЫЛО…

ЛЮДИ ТРАССЫ
Н. Полякова. «Горьковская правда». 1983 г.

Накануне Нового года в Горьковскую область, где на стокилометровом участке строящейся 
газовой магистрали трудятся посланцы Подольска, были отправлены подарки и красавица 
ель. С хорошим настроением встречает 1984 г. коллектив СМУ-2 треста «Мосгазпровод-
строй»: годовой план выполнен еще к 1 декабря. Вместе с ним с большой отдачей тру-
дились субподрядные организации: СУ-14, АТК, СУЗР-4 того же треста и многие другие. 
За оставшийся в запасе месяц строители смогли обеспечить себе хороший задел для 
успешного, досрочного сооружения газовой магистрали в 1984 г. К тому же с 1 декабря все 
они: и генподрядчики, и субподрядчики — стали работать на один наряд, что способствует 
более эффективному производительному труду всех участников строительства.

С вопросом: «Как дела сейчас на магистрали?» газета обратилась к начальнику 
СМУ-2, кавалеру ордена «Знак Почёта» А.�П. Ковалевскому. Альфред Петрович возглав-
ляет коллектив более 20 лет. Он принимал участие в сооружении более десяти газовых 
трасс у нас в стране.

— В эти дни идут предпусковые испытания магистрали Уренгой — Центр I. Очень 
ответственный период. А весь коллектив строителей перешел уже на сооружение линии 
Уренгой — Центр II.

Архитекторы Комплексного технологического потока ордена Ленина треста 
«Мосгазпроводстрой»: слева направо лауреат Государственной премии СССР 

бригадир сварочно-монтажной бригады Вячеслав Иванович Сатаров, начальник 
Отдела труда и заработной платы Николай Петрович Денисов, начальник Потока, 

кавалер ордена Октябрьской Революции Анатолий Константинович Буянкин
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А.�П. Ковалевский на листе бумаги набрасывает условную схему. Из отправной точ-
ки, Уренгоя, уже протянулись четыре действующих ветки. Одна из них — международная 
Уренгой — Помары — Ужгород. Рядом прошла Центр I, а теперь уже идет Центр II. И на этом 
работа строителей не закончится — в перспективе дальнейшее развитие сибирского ме-
сторождения газа.

Большой опыт и высокая ответственность отличают людей трассы. Молодежь ста-
рается не отставать от ветеранов. На строительстве — особый деловой настрой. На всю 
страну известны имена вожака сварочно-монтажной бригады, лауреата Государственной 
премии СССР В.�И. Сатарова и бригадира изоляционной колонны Героя Социалистического 
Труда В. П. Цветкова.

В этом году большая группа строителей получила высокие правительственные на-
грады (За успехи, достигнутые при сооружении газопровода Уренгой — Помары — Ужго-
род). Кавалером ордена Трудового Красного Знамени стал машинист тяжелого крана-
трубоукладчика Ю.�А. Бакшинскас, ордена Октябрьской Революции — руководитель 
технологического потока, заместитель начальника СМУ-2 А.�К. Буянкин, ордена Дружбы 
народов — вожак сварочно-монтажной бригады П.�А. Козлов. Вторых орденов Трудовой 
Славы теперь удостоены машинист автокрана А.�Ф. Исаев, и бригадир Н.�С. Мартынюк. Лау-
реатом премии Ленинского комсомола стал молодой электросварщик Николай Афанасьев. 
Страна высоко оценила труд строителей трассы.

Сегодня в поселке газовиков останется только новогодняя вахта прораба А.�Я. Дя-
дяева. Большинство строителей встречают Новый год в своих семьях. Но уютно и тепло 
в домиках газовиков, в каждом есть телевизор. В клубе их ждут нарядная елка и концерт, 
празднично накрытые столы в столовой. Строители встречают новый трудовой, 1984 год.
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НА ТРУДНЫХ КИЛОМЕТРАХ ТРАСС «ШЛИФОВАЛОСЬ» 
ПРОФЕССИОНАЛЬНОЕ МАСТЕРСТВО

Л.�П. Ключникова. На благо великой страны. — М.: ЗАО «Издательство 
«Нефтяное хозяйство». 2012

«…Жара сорок — сорок пять градусов, воды нет, идем наугад. Через каждый час отдыхаем 
десять-пятнадцать минут. К вечеру увидели огни Тулейской компрессорной станции…»

В том же 1971-м году, опять же на Устюрте, довелось Беляевой узнать, что такое 
пылевая буря…

Не только подобные истории, но и более драматические события случались в трас-
совой жизни Валентины Яковлевны Беляевой.

Однажды попала в автомобильную аварию, так называемую лобовую. «Уазик» был 
поврежден настолько, что впоследствии его списали. При столкновении машин, к счастью, 
открылась дверца, и Валентину Яковлевну выбросило на обочину в снег, она отделалась 
лишь ушибами… Свято веря в судьбу, она потом думала: «Если не суждено было погиб-
нуть, значит, что-то я еще не сделала для людей, значит, предстоит и строить, и решать 
неотложные задачи»…

В принципе, дело не в самих критических ситуациях. А в том, как выйти из них. При 
этом, словно под увеличительным стеклом, видна суть человека. Не напугали Валентину 
Яковлевну ни болотные топи, ни пылевые бури, только сильнее «прикипала» она к трассе, 
к своей работе…

Коллектив, которым руководила Беляева, быстро вышел в лидеры. Успешно выпол-
нял производственные задания, выступал с ценными инициативами.

Крупномасштабный эксперимент

На трудных километрах трасс «шлифовалось» профессиональное мастерство В.�Я. Беля-
евой, «цементировался» опыт руководителя. Конечно, в дальнейшем и специфика работы 
приучила ее к смелости идти на разумный риск, поддерживать и реализовывать прогрес-
сивные идеи. Не удивительно, что когда в отрасли на трассе экспортного газопровода 
Уренгой — Помары — Ужгород началась апробация новой организационной структуры —
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комплексного технологического потока (КТП), коллектив, возглавляемый В.�Я. Беляевой, 
одним из первых принял участие в этом крупномасштабном эксперименте.

Как известно, этот газопровод … был самым важным из тех шести крупнейших га-
зопроводов из Западной Сибири в европейскою часть страны, которые стали центральной 
стройкой одиннадцатой пятилетки. С выводом этой магистрали на проектную мощность 
наша страна выходила на первое место в мире по добыче газа. Исключительная роль 
в сокращении сроков строительства экспортного газопровода отводилась КТП, нацелен-
ным на конечную продукцию, то есть полностью подготовленный к сдаче в эксплуатацию 
участок трубопровода. Решение этой задачи во многом зависело от авторитета руково-
дителей потоков. У Беляевой, опытного трассовика, авторитет огромный, что и оказало 
неоценимую помощь отрасли.

В формирующийся комплексный технологический поток В.�Я. Беляевой (КТП-3 
Сварочно-монтажного треста) в полном составе переходит землеройная бригада, которую 
возглавляет Герой Социалистического Труда Ярослав-Стах Антонович Мякуш. В потоке 
Беляевой, помимо землеройщиков, бригада потолочной сварки Н.�А. Саустяна, механизиро-
ванная изоляционно-укладочная колонна А.�И. Чайки, бригада по монтажу технологических 
захлестов и криволинейных участков, во главе которой М.�А. Шушвар, бригада А.�С. Кулика 
по ремонту и обслуживанию техники. Все эти подразделения на хорошем счету в отрасли. 
В результате складывается один из лучших коллективов Миннефтегазстроя. Общая чис-
ленность потока — 182 человека.

На трассе экспортного газопровода поток Беляевой сооружал сложный в инженерном 
отношении участок протяженностью 119 километров, проходящий по территории Горьков-
ской области и Мордовии. На своем пути строители преодолели немало рек, около двух 
десятков глубоких оврагов, несколько автомобильных дорог и железнодорожную маги-
страль. Потом проложили еще 57 километров экспортного газопровода, но уже в районах 
Среднего Урала. Сюда коллектив Беляевой был передислоцирован с целью отработки 
маневренности новых формирований — комплексных технологических потоков.

В беляевском КТП-3 проводился и еще один интересный эксперимент. Речь идет 
о соединении хорошо известного в то время Щекинского метода, предполагавшего дости-
жение высоких производственных показателей меньшим числом работающих, и бригадного 
подряда с оплатой труда рабочих, инженерно-технических работников и служащих по еди-

Результаты работы новой техники в трассовых 
условиях обсуждаются с бригадиром, Героем 

Социалистического Труда 
Ярославом Антоновичем Мякушем

Один из лучших бригадиров 
электросварщиков в тресте 
Михаил Антонович Шушвар
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ному наряду. Заработная плата не только основных рабочих и ИТР, но и водителя вахтового 
автобуса, коменданта полевого городка и уборщицы ставилась в зависимость от сдачи 
готовой продукции. Общий заработок между членами потока распределялся с учетом ко-
эффициента трудового участия (КТУ), который определялся советом бригадиров. Помимо 
КТУ, применялись меры поощрения передовиков и санкции к нерадивым работникам. Все 
это заставляло строителей трудиться с полной отдачей сил, обеспечивать высокое каче-
ство каждой технологической операции.

Естественно, что, строя производственные отношения по-новому, поток Беляе-
вой намного опережал установленные сроки работ. В отдельные месяцы он проклады-
вал более 20 километров трубопровода, что в 2,5 раза превышало среднеотраслевой 

Машинист крана-трубоукладчика высшей квалификации 
Виктор Николаевич Романов

За работой сварочный комплекс «Север»

Бригадир сварочно-монтажной 
бригады 

Николай Андреевич Саустян
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показатель. При этом численность работающих в потоке была сокращена на 46 человек. 
Наряду с организационно-экономическими нововведениями большой эффект дало вне-
дрение более совершенной техники, особенно сварочных установок «Стык» и «Север». 
С опытом использования уникального комплекса «Север-1» в районе Ужовки знакомились 
зарубежные специалисты на одном из выездных заседаний Международного института 
сварки.

Создание комплексного технологического потока и задействование его преимуществ 
потребовало колоссальных усилий, прежде всего, от Беляевой как руководителя. Вален-
тина Яковлевна, постоянно находясь на трассе экспортного газопровода, с присущей ей 
энергией решала бесконечные производственные и бытовые проблемы, личным примером 

мобилизовала коллектив на преодоление возникавших трудностей. Попутно ей прихо-
дилось выполнять и большую общественную работу как народному депутату и члену ЦК 
профсоюза рабочих нефтяной и газовой промышленности.

Огромное значение Валентина Яковлевна придавала дисциплине. По ее мнению, в ус-
ловиях трассы это слово особенно емкое, потому что дисциплина, обязательность, вдум-
чивое отношение каждого к порученному делу, поведение в быту и составляют стержень 
той жизни, которую называют трассовой. Беляева как начальник потока и ее помощники 
старались так строить взаимоотношения и работу с подчиненными, чтобы дисциплина была 
сознательной и каждый был ответственен за себя, чтобы гордился своим делом и своим 
коллективом. В связи с этим много внимания уделялось созданию особого микроклимата 
в потоке. Ведь новое формирование было хорошо еще и тем, что позволяло сплотить 
людей. Потому и думала Валентина Яковлевна о психологической перестройке тех, кто 
пришел в большой коллектив, о решении их бытовых проблем.

Валентина Яковлевна, испытав все тяготы кочевой жизни трассовика, всегда нала-
живала «крепкий» быт и культурный досуг для рабочих своего коллектива. И в базовом 
городке, что расположился на опушке соснового бора у железнодорожной станции Ужовка 
и стал гордостью отрасли, были созданы все необходимые условия для рабочих и членов 

Электросварщики Ю. А. Беляев (слева) и Н.	В. Моисеенко (справа), 
сварившие этим комплексом «красный стык» экспортного газопровода; 

в центре начальник КТП-3 В.	Я. Беляева; на втором плане директор 
СКБ «Газстроймашина» Е.	А. Подгорбунский
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их семей. Не случайно на строительстве экспортного газопровода Валентину Яковлевну 
называли хозяйкой трассы.

Где бы ни работала Валентина Яковлевна Беляева, она всегда стремилась к тому, 
чтобы ее коллектив был единой семьей, чтобы в полевых городках, вопреки принятым тогда 
установкам, жило больше семейных людей с детьми. Конечно, это накладно и хлопотно: 
каждой семье нужен отдельный вагончик, требуется транспорт для доставки детей в школы 
и детские сады, необходимы детские площадки и многое другое. Но таких дополнительных 
затрат, по мнению Валентины Яковлевны, стоит тот выигрыш, который получают при этом 
и семьи, и дети, и строительное дело.
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«…БУДЕТ ГАЗОПРОВОД — БУДЕТ ХЛЕБ»
Дети Прометея. — М.: Инкомбук. 2008

Сеник Вазгенович Геворкян — заместитель управляющего трестом «Зактрубопровод-
строй»: «Когда мы начинали строить газопровод Уренгой — Западная граница, собрал нас 
всех в Москве, в Колонном зале Дома Союзов секретарь ЦК КПСС Владимир Иванович Дол-
гих. Все выступали, говорили много и подолгу. Потом подошел к трибуне он. Был немно-
гословен. Запомнилась такая фраза: «Товарищи, будет газопровод Уренгой — Помары —
Ужгород — будет хлеб». Трубопровод мы сдали на год раньше запланированного срока. 
Работали так, что немцы даже не успели толком подготовиться к приему сибирского газа.

Сегодня много говорят о разрушительной для отечественной экономики сырьевой 
составляющей. Однако нельзя не чувствовать разницу между теперешними хлопотами во-
круг разрастающихся экспортных поставок нефтегазового сырья и тогдашней вынужден-
но — ради хлеба насущного! — распорядительностью. Тогда, как поется в песне, прежде 
думали о Родине, а потом о себе. И патриотизм не нуждался в пропаганде, а патриотические 
поступки в накачке. Сегодня все получается во многом с точностью «до наоборот». Только 
отдельные деловые островки, умело сочетающие, вроде нашего с вами «Прометея», рыноч-
ные вызовы с традиционными подходами, не стесняясь, продолжают держаться обретенной 
еще в советские времена марки.

На том стоим!
Я вам расскажу одну историю. Мы строили газопровод Уренгой — Помары — Ужго-

род. Как-то к нам приехал помощник Б.�Е. Щербины… Говорит, так, мол, и так. Прилетает 
член центрального комитета компартии Великобритании, редактор газеты «Morning Star». 
Надо бы ему показать в каких условиях идет прокладка трассы…

А мы как раз вели работы в одном проблемном месте, буквально над пропастью, 
и тросами держали механизмы. Туда я его и пригласил. Приехали, поднялись, насколько 
возможно, наверх, машину оставили, дальше метров 70–80 прошли пешком.

Идем, и слышу, он говорит переводчице: «Похоже, там пропасть, где же они делают 
газопровод?»

Она мне все это переводит, а я ей: «Подождите, сейчас сами все увидите».
Когда мы подошли к обрыву, и он краешком глаза увидел, что в глубине над пропа-

стью копошатся люди, оторопел и, побледнев, подался назад, всем своим видом показывая, 
что экскурсия окончена…
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Едва мы спустились и выехали на асфальт, он что-то начал горячо говорить переводчице. 
Я попросил перевести. Оказывается, он ей сказал: «Я думал, что больше не увижу Англии».

Рафаел Аванесович Чакмазов — главный инженер треста:
«В Карпатах у нас на пути тоже было немало болот, но ведь болото болоту рознь. 

Одно дело Богом забытая коварная топь в горах, которую можно обойти стороной, и совсем 
другое — многокилометровое фактически непроходимое пространство, где что ни шаг, 
то трясина.

Тяжёлые трассы в Карпатах



112

САМАЯ 
ДЛИННАЯ 

ТРУБА

Нередки были случаи, когда стенки траншеи не держались. Когда мириться с этой 
ситуацией стало невмоготу, было принято решение, хотя бы одну сторону траншеи под-
держать, забив по кромке горизонтальной лежневки сваи одну к другой. И сделать это 
предполагалось на протяжении четырнадцати с половиной километров…

Когда мы там начали забивку этих свай, уйма людей собралась, даже на первом сты-
ке нитки Ямал — Европа столько народа не было. Иностранцы — специалисты приехали 
на нашу фантастическую затею посмотреть. Два дня ходили, интересовались техническими 
подробностями, фотографировали. Все отлично понимали, какая здесь таится опасность, 
если не принять кардинальные меры.

Лежневка качалась как на волнах, того и гляди, угодишь вместе со всей техникой 
в топь, а там конца и края не видать…

Переход через реку Быстрица (985 метров)
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Когда Сеник Вазгенович вариант со сваями предложил, я по совету специалистов уже 
почти согласился просто обвязывать для крепости лежневку. Геворкян настоял на своем. 
Да, бить сваи да еще на таком протяжении дороговато. Зато, он был в этом уверен, здесь мы 
сможем получить во сто крат больший выигрыш — и в скорости прокладки трубопровода, 
и в экономии трудозатрат, и по части сохранности техники.

Расчет оказался верным, что вскоре и подтвердилось. А пока под вспышки фото-
камер мы пустили впереди себя двенадцать сваебоек, которые, работая круглосуточно, 
успешно справились с задачей. Проблемы как не бывало». 

Переходы, переходы и переходы…

Карпаты
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«ВЫ ХОТИТЕ НАМ ПОСТАВИТЬ ЗАМОК В КАРПАТАХ…»
К.	А. Батыров. Инженер. Созидатель. Гражданин. — М.: Союз-Дизайн. 2021

…Был образован штаб строительства, который возглавил зам. Министра Мин- нефтегаз-
строя А.�И. Сорокин, очень умелый, преданный делу, масштабный руководитель.

И вот по обе стороны отрогов Карпатских гор работа закипела. И все равно на высо-
когорном участке темп продвижения мехколонн отставал от графика. Это вызывало острую 
озабоченность руководства министерства.

На очередном селекторном совещании, на котором отчитывались все линейные руко-
водители на всем 4,5-тысячекилометровом протяжении трассы, Министр высказал жесткий 
упрек в наш адрес: «Вы хотите нам поставить замок в Карпатах для всей стройки?!»

…На одной из планерок в городе Хуст в 12.30 меня вызвал в свой гостиничный номер 
Алексей Иванович Сорокин и говорит: «Мы решили назначить тебя ответственным от Ми-
нистерства за ввод газопровода в Карпатах».

Я резко возразил, потому что наличными силами, что имелись в нашем распоряжении, 
эту задачу решить было заведомо невозможно. Накануне Сорокин облетел на вертолете все 
горные участки и убедился, что там, в Москве, недооценивают остроту создавшейся ситуа-
ции. И не стал с порога опровергать мои доводы. Условились только, что к утру я представлю 
свои расчеты, что мы должны предпринять, чтобы спасти дело. К этому трудному разговору 
я готовился загодя. На том расстались… К утру я представил начштаба свой план действий. 
Внимательно его изучив, Сорокин при мне позвонил Министру и доложил обстановку. Разго-
вор был явно на повышенных тонах. Однако, под конец Щербина согласился со всеми нашими 
предложениями. В тот же день Москва дала команду повернуть большой массив техники 
и материальных ресурсов на западный участок магистрали, под Ужгород.

1982 год. Карпаты
Заместитель управляющего трестом «Зактрубопроводстрой» С.	В. Геворкян,

бригадир В.	П. Дабагян, заместитель начальника объединения «Союзинтернефтегазстрой» 
К.	А. Батыров
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ПУЛЬС ТРАССЫ
Г.	С. Чесноков. По дорогам судьбы. — М.: Союз-Дизайн. 2018

Главной стройкой страны в 1982–1983 годах по экономической, политической и обществен-
ной значимости стало сооружение экспортного трансконтинентального газопровода Урен-
гой — Помары — Ужгород

Этому предшествовала реализация Миннефтегазстроем комплексной программы 
по техническому перевооружению отрасли, внедрению новых методов хозяйствования 
и управления.

Внимание отечественных и зарубежных средств массовой информации к проекту 
сооружения экспортного газопровода проявилось задолго до начала его реализации. 
Привлекали масштабность параметров — протяженность, производительность, участие 
крупнейших зарубежных фирм. Интерес подогревался недальновидной политикой пра-
вительственных кругов США, пытавшихся на обломках «холодной» войны препятствовать 
проекту, проводя политику экономической войны против СССР и санкций к зарубежным 
фирмам, согласившимся принять в нем участие.

Но эти «санкции» не смогли помешать строителям газовой магистрали.
О том, как создавался этот проект века, его политическом и экономическом сопровожде-

нии написаны десятки книг, брошюр, сотни статей в отечественной и зарубежной прессе. До-
статочно подробно и в значительных объемах уделено этому в трудах МинистраВ.Г.Чирскова.

Я же пишу о том, чему был свидетель, в чем лично принимал участие, будучи началь-
ником Центрального диспетчерского отдела, заместителем начальника ГлавПРУ и членом 
партийного комитета Министерства.

Утро августа 1982 года
Александр Михайлович Харько, Геннадий Сергеевич Чесноков:

«чистка» сводки о ходе строительства газопровода Уренгой — Помары — Ужгород 
перед оправкой Министру Б. Е. Щербине
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В июне 1982 года восемь технологических потоков Главвостоктрубопроводстроя 
и Главтрубопроводстроя начали линейные работы. В сентябре на этой трассе было за-
нято уже двадцать потоков, суточный шаг достиг 16 километров. Темпы работ неизменно 
возрастали. Если в июне было сварено «в нитку» 75 километров, то в сентябре — 350. Уже 
в сентябре устойчивого шага (суточного) в километр и более добились коллективы потоков 
трестов «Мосгазпроводстрой» А. Буянкина, «Краснодартрубопроводстрой» А. Губицкого, 
«Новосибирсктрубопроводстрой» В. Маслакова, Сварочно-монтажного треста В. Беляевой, 
Закавказского управления С. Геворкяна, треста «Союзгазспецстрой» А. Пеньевского.

На 1 октября 1982 года было сварено в «нитку» 1001,2 километра, изолировано и уло-
жено 700 километров.

Досрочно завершила работы на своем участке комсомольско-молодежная бригада 
Ивана Свирида из треста «Щекингазстрой»

Если о начале работы на трассе Уренгой — Помары — Ужгород комсомольцы 
написали на первой сваренной плети: «Комсомол достигнет цели, Рейган — никогда!», 

то на последней — «Труба — санкциям». И рядом скромное примечание: «труба» 
и «крах» в русском языке означают одно и то же. Фото В. Дворецкого 
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Как перед крупномасштабной военной операцией Центральная диспетчерская служ-
ба ежесуточно отслеживала поставку на эту стройку новых вагон-домов (3500 штук), блоч-
ных спорткомплексов и оздоровительных помещений (140 комплектов), перебазировку 
и комплектование 42 технологических потоков; доставку северным морским путем 600 
километров труб для промыслов и головного участка газопровода, изготовление и отгрузку 
с Челябинского завода кривых трубных вставок (1200 штук), анкеров для пригрузки трубо-
провода на заболоченных участках (60 тысяч комплектов), болотоходов с Кропоткинского 
завода. И в то же время мы ежедневно отслеживали состояние работ на каждом строя-
щемся километре трассы, а по испытаниям — ежечасно. Вели ежедневный анализ многих 
тысяч цифр, получаемых Главным информационным центром и нами непосредственно 
с участков строительства. Сварка, траншея, изоляция были главными позициями, которые 
определяли конечные итоги работы трассовиков — километры сооружаемого газопровода. 
Оперативно готовили прогнозные данные по срокам завершения работ, испытанию участков 
газопровода, о возможных срывах сроков выполнения отдельных видов работ.

Обобщенные данные составляли яркую, динамичную с успехами, сложностями и труд-
ностями картину состояния стройки и являлись отправным материалом для проведения се-
лекторных совещаний о ходе строительства газопровода. Эту же информацию в несколько 
усеченном виде требовало Правительство в лице заместителя Председателя В. Э. Дымщица.

Вопрос был в том, что хотя и в затухающей стадии, но продолжалась холодная война. 
Америка всячески препятствовала реализации этого проекта, т.к. поставка газа из СССР 
в Европу укрепляла наши взаимоотношения с европейскими странами. США ввели про-
тив СССР санкции на продажу нам техники, оказывали давление на Германию и Италию, 
препятствуя продаже нашей стране труб большого диаметра. Но бизнес живет и действует 
по своим законам. Американские фирмы продавали нам трубоукладчики и бульдозеры в се-
верном исполнении через дочерние фирмы в третьих странах, японская фирма «Хитачи» 
продавала трубопроводостроительную технику и изоляционные материалы. Между СССР 
и ФРГ был заключен контракт «газ — трубы», который предусматривал поставку труб в об-
мен на поставляемый в будущем газ с Уренгоя. Мировая печать назвала контракт «сделкой 
века». Не проходило дня, чтобы материалы по экспортному газопроводу не публиковались 
в зарубежной и отечественной печати. Мне неоднократно приходилось давать интервью 
корреспондентам газет «Известия», «Строительная газета», «Московские новости» и другим.

В силу названных причин Правительство страны пристально следило за сооружением 
экспортной газовой магистрали и требовало от Министерства ежедневную информацию 
о ходе строительства.

Сооружение газопровода имело активное сопровождение областных партийных ко-
митетов (магистраль проходит по территории 23 областей) и парткома Министерства. Это 
ускоряло решение проблем, возникающих на местах: отвод земель, вырубка леса, обеспе-
чение горючесмазочными материалами…

В январе 1983 года на трассе было сосредоточено 43 технологических потока. Су-
точный «шаг» линейных работ превышал 40 километров.

За каждым рекордным километром уложенного газопровода стоял неимоверный 
труд рабочих коллективов технологических потоков, а также всех предприятий отрасли, 
поставляющих конструкции, материалы, машины и механизмы, необходимые для беспе-
ребойной работы трассовиков. Рекордные темпы линейных работ рождались в яростном, 
но здоровом, соперничестве коллективов, бригад, но только при условии обеспечения их 
всем необходимым со стороны «вспомогательных» подразделений отрасли.

Центральный диспетчерский отдел готовил ежедневно развернутую аналитическую 
информацию в разрезе каждого технологического потока. На участках, законченных 
изоляционно-укладочными работами, тщательно контролировали устранение «хвостов» 
перед испытанием газопровода. Вся эта информация концентрировалась в материалах 
к селекторным совещаниям с привлечением всех руководителей на местах.
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На экспортной газовой магистрали были сконцентрированы усилия партийных ор-
ганизаций Министерства, тысяч коммунистов на местах. Велся творческий поиск пробы 
новых методов партийно-организационной работы. Члены парткома Министерства были 
распределены по областям для установления тесных контактов с областными партийными 
комитетами.

Мне, как члену парткома, и начальнику отдела Главтрубопроводстроя Д. Б. Надоту 
подобное поручение было дано по Сумской области. Я неоднократно выезжал на трассу для 
уточнения причин задержек работ на переходах железных дорог, по изоляции на участке 
треста «Брянсктрубопроводстрой».

На месте принимались меры к ускорению поставки труб для патронов на переходах 
и изоляционных материалов. С промышленным отделом обкома Компартии Украины реша-
лись вопросы обеспечения стройки горючесмазочными материалами с местных нефтебаз 
(в те времена на все были лимиты), поставок строителям сельхозпродуктов, оказания 
помощи в устройстве быта. По крайней мере, управляющий трестом «Брянсктрубопро-
водстрой» А.�А. Коровин, да и сам Д.�Б. Надот оставались довольными от моих действий 
по приезду на их участки трассы.

Какое личное впечатление осталось от той поры?
Прежде всего, это был честолюбивый творческий порыв многих сотен тысяч участни-

ков этой стройки в стремлении завершить строительство экспортной газовой магистрали 
качественно и раньше установленного планового срока.

Кстати, это коллективное стремление совпадало с желаниями каждого участника 
стройки: участие во всесоюзных ударных стройках в те времена престижно; высокая зар-
плата, обусловленная беспростойной работой технологических потоков, бригад — тоже 
немаловажно; наконец, реализация специфической черты человеческого характера —
сказанное противной стороной «нет» вызывает удвоенное желание сделать по своему, 
наперекор всему.
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ДАЛИ СЛОВО — СДЕРЖИМ
Сводку о ходе работ на строительстве трубопроводов 

на 1 октября 1982 года комментирует начальник центрального диспетчерского 
отдела Миннефтегазстроя Г. Чесноков

Прежде чем перейти к конкретным трассам, хочу обратить ваше внимание на сле-
дующую графу сводки: «Температура в Тюмени — 1, в Уренгое –2. Игриме— 0. Комсомоль-
ском — 0». Комментарии здесь излишни. Погодные условия в Сибири во многом определяют 
«шаг» земляных и сварочных работ, темп передвижения автокараванов с трубами и кон-
струкциями, наконец, даже настроение людей…

Нынче главная точка приложения сил — трасса экспортного газопровода Уренгой —
Помары — Ужгород. Несмотря на то, что задействованы еще не все комплексные техноло-
гические потоки, работы идут с опережением графика. Сводка сегодня гласит:

поступило труб: 3000 километров, в том числе за сутки — 40 километров;
сварено в «нитку»: 1001,2 километра;
вырыто траншеи: 820 километров, за сутки — 20 километров;
изолировано и уложено: 700 километров, за сутки — 16 километров.
Темпы работ на экспортной трассе неизменно возрастают.
В будущем году предстоит ввести в действие на экспортной трассе 17 компрессорных 

станций. Подготовительные и основные работы развернулись па многих площадках, темпы 
их должны возрастать с каждым днем…

А тем временем готовится очередная оперативная сводка с переднего края. Сооб-
щают из Ужгорода и Норильска, Баку и Уренгоя, Киева и Ашхабада. Неотложные дела 
сегодняшнего дня, прогнозы. На украинском плече экспортной трассы, например, с на-
ступлением октября стремятся нарастить на несколько километров суточный «шаг» 
строительно-монтажного конвейера подразделения Главтрубопроводстроя и Главукр-
нефтегазстроя. Еще восемь технологических потоков вступают в действие на участках 
Главвостоктрубопроводстроя. Предстоит форсированный штурм труднопроходимых болот. 
Крупные заболоченные пространства с наступлением холодов встанут на пути потоков 
Главсибтрубопроводстроя. Развернута подготовка механизированных колонн…

* * *

Не скрывал и продолжаю гордиться своим участием в сооружении этой газотранспортной 
магистрали. В числе многих линейных руководителей Министерства я был представлен 
к государственной награде. Орден «Знак Почёта» вручали в Георгиевском зале Кремля. 
Прекрасное мгновение жизни.



КТО ЗНАЛ, ТОТ ПОМНИТ…
Н.	И. Кизуб. Вокруг да около… Тетрадь вторая. — М.: 2019

* * *
И. Мазур. 1982 год. Уренгой-Ужгород

Кто знал, тот помнит, кто не знал, то и не надо.
Хреновый случай с фальсификацией контроля стыков. Я уже объяснился с «компе-

тентными органами» в Тюмени по этому поводу, что здесь присутствует только халатность 
(холодно!), вера в высокую квалификацию сварщиков и т.п. Вредительство — это не про нас.

Прилетает И. Мазур, в самолете на Уренгой. Объясняю Ване ситуацию. Прилетаем, 
нас встречают, но едем мы совсем в другое место вдвоем.

— Не волнуйся, здесь Тюмень, а не Москва, всё будет в порядке.
— А что будет?
— Очень просто. Нас встречает резидент «конторы» по Северу, едем к нему, ужинаем 

(закусываем). Я уже с ним встречался; за рюмкой два члена коллегии объясняют, что было 
на самом деле и «усё». Свободны.

Прилетаем, всё по программе. И вдруг Ваня:
— Н.И., тут у меня столько дел, давай, я уеду к своим, а ты сам там…
— ???????
Ну, нет, так нет. Пришлось нам с майором осуществить программу вдвоем.

* * *
Уренгой, 1982 год, зима. Уренгой-Ужгород

Почти 400 автомашин «общего пользования» из центра России помогают строить. Под 
них выдан девятиэтажный пансионат имени Варшавского. Тепло, вода есть, кровати есть, 
отделки нет — переживут. Почему-то его прозвали «Сайгон». Ночь, минус 35°-40°. Вокруг 
дома стоят с включенными двигателями сотня машин, всё в тумане. Выключишь — не за-
ведешь. Приезжаем с Глазковым — почему стоим, что случилось и т.д. Идем по этажам. 
Представьте картину: на пятом этаже (лифта нет), в комнате, оборудованной под мастер-
скую, стоит двигатель КАМАЗа в разобранном виде.

— Ребята, как вы это?
— Уметь надо.
Кончили сезон. Эта вся братия грузится на платформы, отъезжают. Смотрю с верто-

лета (случайно), в каждой машине по два, а то и три рулона «Поликена». Ну, очень хорош, 
подходит для крыш. Нахожу Швидко:

— Володя, займись.
Через пару часов звонит:
— Н.И., только в этом эшелоне давай, все же, разрешим по одному рулону.
— Ладно, только по одному и только в этом эшелоне. Предупреди ж/д или поставь 

дежурного, а то скоро нечем будет изолировать трубу.
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НОВЫЕ ИНФОРМАЦИОННЫЕ ТЕХНОЛОГИИ УЖЕ 
РАБОТАЛИ НА СТРОИТЕЛЬСТВЕ ГАЗОПРОВОДА 

УРЕНГОЙ — ПОМАРЫ — УЖГОРОД
Т.	Л. Трофимова. Зав. сектором Пресс-центра Миннефтегазстроя СССР

Посвящается памяти замечательных
журналистов первого в стране отраслевого Пресс-центра
Миннефтегазстроя СССР

Уникальная по масштабам и международной значимости стройка востребовала поиска и при-
менения новых, нестандартных решений на информационном фронте. За дело с энтузиазмом 
взялись замечательные специалисты, имевшие за плечами богатый опыт и практику.

Возглавил направление участник Великой Отечественной войны, корреспондент га-
зеты «Боевая стройка» на строительстве газопровода Саратов — Москва, многолетний 
корреспондент Строительной газеты Борис Львович Львов. Недюжинный талант проявил 
Владимир Алексеевич Иванов. Кандидат технических наук, будучи корреспондентом жур-
нала «Техника — молодежи», в 1967 году брал интервью у Алексея Кирилловича Кортунова, 
и «заболел отраслью» на всю оставшуюся жизнь…

Пресс-центр, как информационная структура Министерства, в первую очередь транс-
лировал работу штаба отрасли, Главного производственно-распорядительного управления, 
ГИВЦ и комиссии по идеологической и воспитательной работе. Курировал деятельность 
Пресс-центра заместитель Министра Анатолий Павлович Весельев.

В тот период Пресс-центр «гудел как улей». Телефоны разрывались от звонков. Всем 
нужна была срочно последняя информация с трассы… Кому-то немедленно взять интер-
вью… Кому-то сейчас же хочется увидеть необыкновенную «Агитмашину»…

По всей трассе строящегося газопровода, а это «каких-то» четыре с половиной ты-
сячи километров, были сформированы выездные редакции газет «Тюменская правда», 
«Советская Чувашия», «Звезда» (Пермь), «Горьковская правда», «Волжская коммуна» (Куй-
бышев), «Курская правда», «Правда Украины».

Кроме того активно использовались мобильные средства массовой информации: 
отраслевое изобретение — «Агитмашина», запущенный совместно с ЦК ВЛКСМ «Агитпоезд 
«Молодогвардеец», еще и «Вертолетный десант» в его поддержку.
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В составе мобильных бригад работали ветераны отрасли, ученые и специалисты, 
лучшие лекторы общества «Знание», сотрудники МИДа, ведущие экономисты, юристы, 
историки, журналисты и фотокорреспонденты многих изданий, писатели, поэты, худож-
ники, певцы, танцоры, военные, выдающиеся спортсмены…

По инициативе и с участием корреспондентов Пресс-центра изготовлена и выпущена 
в свет различного рода памятная сувенирная продукция.

Комплект плакатов для строителей по охране труда и технике безопасности, по бе-
режливости и рачительном отношении к технике и ресурсам. Набор красочных открыток 
(издательство «Плакат»)

Участники бригады Агитпоезда 
«Молодогвардеец»

Вертолетный десант 
с попутчиками
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Почтовая марка СССР «Уренгой —
Ужгород». Кат. № 5445

Конверт, погашенный штемпелем «первого дня»
Цена 14 коп. ЦФА — 1983 год (Министерство связи СССР)

Набор спичек 
(Министерство лесной и бумажной 
промышленности СССР, Калужская 

область, Балабановская эксперимен-
тальная фабрика)
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В разных издательствах вышли в свет книги:
Б.�Е. Щербина. Магистральный трубопроводный транспорт на рубеже 80-х годов. /–

М.: «Недра». 1982/;
Газ — трубы. Рассказ о центральной стройке пятилетки. / Авторский коллектив. 

Редактор Е. И. Бородин. Составитель Г. П. Панушкин. — М.: «Известия». 1982/;
Уренгой: люди и километры. /А.П. Весельев, И.�В. Зайончковский, Б.�Л. Львов и др. —

М.: Политиздат. 1983/;
В.�П. Росляков. Уренгой — Запад. / — М.: «Советская Россия». 1984/;
Важный резерв повышения эффективности и качества нефтегазового строитель-

ства. /Под ред. А.�П. Весельева. — М.: «Недра». 1983. (Шаги бригадного подряда)/;
Летопись великой стройки. /Авторский коллектив. Составитель О. В. Цыганов. — М.: 

«Известия». 1983/;
А.�С. Драбкин. «Проект века»: факты и домыслы. /– М.: «Международные отноше-

ния». 1984/;

Грампластинка «Уренгой — Ужгород» с песнями В. Левашова и С. Гребенникова в исполнении 
популярных и любимых В. Трошина, Л. Лещенко, Э. Лабковского 

(Министерство культуры СССР, Всесоюзная фирма «Мелодия»)
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Самая длинная труба. /Альбом для раскрашивания. Художник Н. Ермолаев, автор 
текста П. Никифоров. — М.: Издательство «Малыш». 1984/

Трансконтинентальный газопровод Уренгой — Помары — Ужгород. /Б.Е. Щербина, 
В.�Г. Чирсков, Г.�И. Шмаль, Г.�Н. Судобин, О.�М. Иванцов, Н.�М. Павлов, Б.�Л. Кривошеин. — М.: 
«Недра». 1985/;

Б.�Л. Львов. Трассы через меридианы. / — М .: «Мысль». 1986/.



126

САМАЯ 
ДЛИННАЯ 

ТРУБА

Ежедневно готовились сообщения для центрального телевидения в программу «Вре-
мя», передачи для всесоюзного, местного и отраслевого радиовещания, пресс-релизы для 
руководителей отрасли. В программу работы входила организация пресс-конференций, 
«круглых столов», интервью с руководителями и ведущими специалистами отрасли.

Много хлопот доставляла работа с дипломатическим корпусом, отечественными 
и иностранными корреспондентами, выезжающими на трассу, представителями стран —
членов СЭВ, работающими на строительстве газопровода.

Тем не менее, самый большой объем информации готовился для отечественных 
центральных, республиканских и областных газет, телевидения и радио. Форпостом ста-
ла газета «Известия». Журнал «Союз» публиковал нашу информацию, ориентированную 
на зарубежных читателей.

Отдельного подробного рассказа заслуживает уникальный отраслевой информа-
ционный эксперимент — создание в Государственном Историческом музее экспозиции 
«От Уренгоя до Карпат», посвященной строительству трансконтинентального газопровода 
Уренгой — Помары — Ужгород.

Эту выставку по сей день вспоминают не только сотрудники Исторического музея…
А началось это так.
Позвонил Ю. П. (первый заместитель Министра Юрий Петрович Баталин):
— Мне сказали, что ты хочешь со мной посоветоваться. Что у тебя? Заходи…
Входя в кабинет, услышала тираду:
«У тебя «посоветоваться» — изменили размеры стендов в павильоне газовой про-

мышленности на ВДНХ СССР…
«Посоветовались» — создали Совет ветеранов Министерства…
«Посоветовались» — появилась Агитмашина; «посоветовались» — агитпоезд «Мо-

лодогвардеец»; «посоветовались» — «Вертолетный десант» в помощь агитпоезду.
Теперь остался только «Агитсамолет»?»
— Вот и не угадали… Музейная экспозиция о строительстве газопровода Уренгой —

Помары — Ужгород в Историческом музее на Красной площади — вот и ответ на санкции 
Рейгана…

— Хорошо-то хорошо, да ничего хорошего. Это — невозможно. Это, еще раз, — не-
возможно.

Спустя какое-то время:
— Ну, ладно… давай попробуем.
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Именно этой фразой всегда заканчивалось моё «посоветоваться» с ним…
И я пошла, выяснять ситуацию…
Легче было полететь в космос, чем разговаривать с музейщиками об организации 

в Государственном Историческом выставки «От Уренгоя до Карпат».
Директор музея К. Левыкин наотрез отказался от моего предложения, заявив свы-

сока: «Это не профиль музея — какие-то трубы».
Долго еще объясняла ему, что он не понимает «своего счастья»… На эту выстав-

ку о газопроводе, интерес к которому невероятен во всем мире, придут тысячи людей 
от школьников до министров.

— Сейчас у Вас по музею бродят несколько человек, а будет стоять очередь…
Он даже жаловался на меня И.�А. Антоновой — директору Музея изобразительных 

искусств имени А.�С. Пушкина, зная о наших с ней дружеских отношениях, что я не могу 
его понять…

Я приходила к нему несколько раз… Ответ был один — не наш профиль.
Как это так? Исторический музей и в нем нет места сегодняшнему дню.
Тогда пошла к Министру культуры РСФСР А. Сидорову… Ответ такой же — не профиль 

музея.
Стало грустно. Явное непонимание государственных мужей…
Возвращаясь к себе на Житную, во дворе Министерства встретилась с Б.�Е. Щерби-

ной. На его вопрос «почему такой грустный вид?», рассказала о своих хождениях… Идея 
ему сразу понравилась.

Разговор продолжился в кабинете Министра. И он предложил: «А не сходить ли нам, Та-
тьяна Леонидовна, «посоветоваться» в ЦК партии?». Я поняла, что Ю.�П.Баталин уже был у него.

И мы сходили. И «посоветовались».
Там идея очень-очень понравилась. И сразу министры культуры СССР, РСФСР и Исто-

рический музей … ее одобрили. Левыкин в глаза мне не смотрел.
Сбор материала поручили музею. Работа шла «ни шатко, ни валко». Музейщики 

не торопились. На дворе стоял уже 1983 год. Газопровод, 4451 километр, строили быстрее, 
чем формировалась экспозиция. Да тут еще строители взяли обязательство сдать трассу 
досрочно. До ввода газопровода оставалось полгода, всего полгода.

И тогда Борис Евдокимович принял традиционное решение: «кто предложил, тот 
и делает».

— Татьяна Леонидовна, берите выставку в свои руки.
Министр переговорил с куратором из ЦК, и меня откомандировали в Исторический 

музей.
И мы с командой музея «полетели», в прямом смысле, по трассе от Уренгоя до Карпат 

собирать экспонаты.
В процессе подготовки экспозиции предложили коллегам из «газпрома» дать мате-

риалы по своей тематике — эксплуатация, поставки газа. Эти материалы очень хорошо 
дополнили наши.

Собирали экспонаты всем миром. Особенно помогали специалисты отраслевых 
институтов «оргтехстрой», руководители потоков. Да ещё мы задействовали 16 музеев 
РСФСР и Украины. Работа шла круглосуточно.

А в это время в Москве над проектом выставки работал А. Амаспюр — замечательный 
талантливый художник, автор знаменитой московской экспозиции в стиле 20-х годов (20 
века) в музее В. Маяковского.

Впервые в стране он предложил сделать витрины в виде среза труб — круглые. Не-
сколько больших диорам. А схему газопровода разместили прямо на стене над витринами 
и дверями. Витрины монтировали и наполняли «на ходу» — до открытия оставались счи-
танные дни. Текст экскурсии писала по ходу монтажа. Потом его утверждали.
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Открытие выставки прошло замечательно. Пробили Куранты на Спасской башне 
и открылись двери музея. Все как задумано… И я начала экскурсию.

В своих воспоминаниях А.�П. Весельев (Записки свидетеля эпохи. — М.: «Союз-Дизайн», 
2019):

«Выставка имела оглушительный успех, её посещали все слои общества от школь-
ников до руководителей партии и правительства. Передвижной вариант экспозиции де-
монстрировался во Франции и Федеративной республике Германии, встретив там теплый 
и заинтересованный прием. По оценке музейщиков с выставкой ознакомились более двух 
миллионов человек только в СССР…»

Во время большого приема, который впервые был организован в здании музея для 
гостей выставки, К. Левыкин предложил мне стать сотрудником его музея. Я ответила: —
Это не мой профиль.

Стоявший рядом Борис Евдокимович долго смеялся.
На открытие выставки мы пригласили геологов, нефтяников, газовиков, своих Героев 

Социалистического Труда, руководителей потоков, руководителей и ведущих специали-
стов отрасли, сотрудников ЦК, руководителей министерств культуры Союза и республик, 
представителей дипломатического корпуса.

В итоге: музей никогда не имел таких «заоблачных» сборов и более четырех лет 
оттягивал закрытие выставки.

Справедливости ради, надо сказать, что многие идеи не возникали из ничего. Без-
условно, при создании этой музейной экспозиции помогал опыт, приобретенный при под-
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готовке и проведении Газового конгресса в Москве в 1971 году в команде А.�И. Сорокина 
и информационное обеспечение строительства газопровода «семи флагов» — «Союз».

Эта выставка послужила идеям других экспозиций: о В.�Г. Шухове в Политехниче-
ском музее; об А.�К. Кортунове в библиотеке им. Ленина; «Истории немеркнущие строки», 
«От шага первого», «Трассы военного времени в годы Великой Отечественной войны», 
«Миннефтегазстрой — сегодня» в здании Министерства на Житной.

Но это уже другая история …
Теперь, спустя сорок лет, вспоминая информационный «бум» тех лет, я могу пред-

ставить, какой тяжелый груз лег на плечи такого небольшого коллектива Пресс-центра. 
Но все справились!

Честь и хвала Вам, мои дорогие коллеги:
Борис Львович Львов, Владимир Алексеевич Иванов, Гавриил Алексеевич Ерлыков, 

Александр Петрович Авдеев, Василий Дудко, Владимир Зимон и бессменный секретарь 
Марина Максовна Малахова.

Посмотреть, послушать комментарии на выставку пришли заместитель 
Министра А. П. Весельев, Министр В. Г. Чирсков, Председатель ЦК профсоюза 

В.	Т. Седенко, секретарь парткома Миннефтегазстроя Н. Я. Русанов
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Как говорится, на голом месте, 
Мы прилипаем к трассе, как смола, 
Мы врозь не можем, нам нужно вместе.

Кто за идею, а кто за деньги, 
Один развелся, другой пропился. 
Объединяют людей не деньги, 
Азарт к работе в людей вселился.

Ревут моторы и грохочет сталь,
Тайге и тундре мы дарим годы, 
Счет наших лет — стальная магистраль — 
Нефтепроводы, газопроводы.

Живут ребята порой без света, 
Порой в холодных балках балдеют, 
В дощатых мерзлых туалетах 
С мечтой о милой коченеют.

Их не пугают вьюги и дожди, 
Задубели лица, руки, 
А ты, жена-подруга, только жди 
И проверяй себя в разлуке.

Болота месят и пыль глотают, 
Горят от сварки и мерзнут где-то, 
Но все отлично понимают, 
Что жизнь одна и больше нету.

Но ты не думай, житель городской, 
Что тыщи просто так даются, 
Мы каждый день идем, как в бой, 
Когда ты спишь, здесь люди бьются.

Кто за идею, а кто за деньги, 
Один развелся, другой пропился. 
Объединяют людей не деньги. 
Азарт к работе в людей вселился.

15.09.82 г.

МЫ НАЧИНАЕМ С ПЕРВОГО КОЛА
Посвящается трассе «Уренгой — 

Помары — Ужгород»

Симановский Игорь Григорьевич
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СТУК КОЛЕС

Стук колёс... Впереди — неизвестность... 
За окном разноцветный октябрь.
Как знакома чужая окрестность! 
Как взметнул семафор канделябр!

И под грохот и музыку ветра 
Закружились поля и леса... 
Замелькали столбы, километры... 
Паровозный дымок — в небеса...

Вереницей — Уральские горы, 
Где в пещерах кишит мошкара, 
Паутин бесконечных узоры, 
В медных бликах Бажова гора.

И катилось таёжное эхо
В коридорах железных дорог. 
Где ансамбли совиного смеха 
Я услышать, по случаю, мог...

Настороженно кедры стояли, 
Ощетинив хвою на закат...
Мы, природу любя, покоряли, 
И не ведали, кто виноват.

Для элиты победу ковали, 
Как и прежде, любою ценой. 
Потому, там где кедры стояли, 
Лишь остался один перегной!..

До сих пор процветает элита
В орденах и почётных чинах. 
Жаль, геройская доблесть забыта, 
Тех, которые шли на Талнах...

От Норильска, Пунги и Ямала 
До безвременной пенсии шли... 
Там, где сердце покоя не знало, 
Годы лучшие наши прошли...

Стук колёс... Позади – лом металла...
И завалы в тайге, и мазут. 
Глухарей и оленей не стало, 
И грибы в тех краях не растут.

А победы изрезали память, 
И душа изнывает от ран!.. 
Жаль, теперь ничего не исправить, 
И обман растворился в туман...

Стук колёс, впереди...
Стук колёс, позади...
Стук колёс, впереди...
Стук колёс, позади...
Стук колёс,
Стук колёс,
Стук колёс…

ОТ ПУНКТА «А» ДО ПУНКТА «Б

От пункта «А» до пункта «Б» 
Несётся ПОЕЗД по земле 
Без остановки.
За ним — туман, дороги нет, 

И лишь местами виден след 
У самой бровки...
И не во сне, а наяву
Я в этом ПОЕЗДЕ живу 
Зимой и летом...

Я жизнь отчаянно любил, 
Я тыщи вёрст исколесил 
По белу свету...
От «А» до «Б» — такой маршрут, 
Как жаль, что мало в нём живут... 

Мелькают годы...
Мой след начерчен на земле 
И, как стихи живут во мне Газопроводы...
Но пункта «А» не помню я.

Летит со мной судьба моя...
И слава Богу!..
До пункта «Б» когда дойду 
Я не обижусь на судьбу 
И на дорогу...
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ОБЕСПЕЧИТЬ УСПЕШНОЕ ЗАВЕРШЕНИЕ ПРОКЛАДКИ 
ЭКСПОРТНОГО ГАЗОПРОВОДА

Л.	П. Ключникова. На благо великой страны. —
М.: ЗАО «Издательство «Нефтяное хозяйство». 2012

Добычу нефти и газа в Западной Сибири, их транспортировку в европейскую часть стра-
ны предстояло сделать важнейшими звеньями Энергетической программы одиннадцатой 
и двенадцатой пятилеток.

Претворение в жизнь намеченных планов было возможно лишь на основе интенсифи-
кации нефтегазового строительства, базирующейся на достижениях научно-технического 
прогресса, совершенствовании организационных структур, управления, использовании 
накопленного опыта. Крупные научные и технические проблемы в отрасли решались 
программно-целевым методом.

В 1983 г. функции первого заместителя Министра возлагаются на В.�Г. Чирскова. Одно 
из ответственных поручений ему — обеспечить успешное завершение прокладки экспорт-
ного газопровода. Впоследствии в числе факторов, которые способствовали досрочному 
окончанию сооружения газопровода Уренгой — Помары — Ужгород, В.�Г. Чирсков назвал 
своевременное техническое перевооружение строительно-монтажных подразделений от-
расли, широкое использование на трассе новых высокопроизводительных машин и меха-
низмов большой единичной мощности, а также организационную перестройку линейного 
строительства на основе комплексных технологических потоков.

В начале января 1984 г. на В.�Г. Чирскова, как на первого заместителя, возлагается 
исполнение обязанностей Министра. Вскоре, после утверждения кандидатуры Чирскова 
в ЦК КПССС, выходит Указ о его назначении Министром строительства предприятий не-
фтяной и газовой промышленности СССР.

Нелегко быть первым, но и преемником тоже непросто. Важно не только удержать 
достигнутое. Надо добиваться его дальнейшего развития, смело идти вперед, чтобы выйти 
на новый виток научно-технического прогресса в отрасли. Сама жизнь требовала работать 
еще более напряженно на конечный народнохозяйственный результат.

Продолжалось обустройство уникальных месторождений нефти и газа на Крайнем 
Севере. Предстоял выход на Ямбург. В то же время обозначились новые проблемы в другом 
регионе страны: газ и нефть месторождений в Прикаспийской впадине отличались небы-
вало высоким содержанием сероводорода и углекислоты…
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РАПОРТ ЦЕНТРАЛЬНОМУ КОМИТЕТУ КПСС,
СОВЕТУ МИНИСТРОВ СССР

Министерство строительства предприятий нефтяной и газовой промышленности и Мини-
стерство газовой промышленности докладывают, что коллективы строительных организа-
ций, предприятий газовой промышленности успешно справились с заданием Центрального 
Комитета КПСС и Советского правительства — на шесть месяцев ранее утвержденных 
сроков ввели в эксплуатацию газопровод Уренгой — Помары — Ужгород на установленную 
мощность.

Потерпели полный провал предпринятые администрацией США дискриминационные 
меры, направленные на срыв строительства газопровода. Открыт путь уренгойскому газу 
до Западной границы СССР, что позволяет досрочно начать поставку его по этой магистра-
ли на экспорт и внутренние нужды.

Газопровод Уренгой — Помары — Ужгород диаметром 1420 миллиметров, протя-
женностью 4450 километров, созданный рабочими, инженерами, проектировщиками, кон-
структорами и учеными нашей страны, является уникальным инженерным сооружением. 
При его строительстве уложено 2,7 миллиона тонн труб, переработано 130 миллионов 
кубометров грунта, пройдены сотни рек, железных и шоссейных дорог. Успешно осущест-
влены принципиально новые научно-технические, проектные и организационные решения, 
обеспечившие высокое качество работ и ускоренное освоение газопровода в сложных 
природно-климатических условиях. Суточное выполнение работ на трассе достигало 15–20 
миллионов рублей. Подобных масштабов и темпов не было в мировой практике. Участники 
стройки проявили высокое профессиональное мастерство, идейную зрелость, граждан-
скую активность.

Строители и эксплуатационники широко развернули социалистическое соревнова-
ние и своим самоотверженным трудом обеспечили высокую эффективность работы. Уже 
в текущем году строители достигли уровня производительности труда, запланированного 
на конец пятилетки. Труженики газовой промышленности с начала года поставили народ-
ному хозяйству сверх плана 5,2 миллиарда кубических метров газа.

Работники конструкторских организаций, металлургических и машиностроительных 
предприятий в короткие сроки создали и наладили выпуск техники, оборудования и труб боль-
шого диаметра. Железнодорожники, моряки, речники, авиаторы, автомобилисты доставили 
на трассу более пяти миллионов тонн грузов. Все заказы стройки выполнялись досрочно.

Партийные, советские, профсоюзные и комсомольские организации провели боль-
шую работу по мобилизации трудящихся на выполнение установленных партией и прави-
тельством заданий. Важную роль в идеологическом и культурном обеспечении стройки 
сыграли средства массовой информации, органы культуры.

Трудовые коллективы строительных организаций, предприятий газовой промышлен-
ности выражают глубокую благодарность Центральному Комитету партии и правительству 
за постоянное внимание и помощь и заверяют, что приложат все силы для выполнения 
решений ноябрьского (1982 г.) и июньского (1983 г.) Пленумов ЦК КПСС, успешного осу-
ществления Энергетической программы страны.

Министр строительства предприятий 
нефтяной и газовой промышленности СССР

Б. Щербина

Министр 
газовой промышленности СССР

В. Динков         
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С ВЫДАЮЩИМСЯ ДОСТИЖЕНИЕМ!
Приветствие ЦК КПСС и СМ СССР

Строителям, монтажникам, эксплуатационникам, проектировщикам, 
партийным, советским, профсоюзным и комсомольским организациям, 
всем участникам сооружения магистрального газопровода Уренгой —

Помары — Ужгород

Дорогие товарищи!

Центральный Комитет КПСС и Совет Министров СССР сердечно поздравляют вас с вы-
дающимся достижением — досрочным вводом в действие магистрального газопровода 
Уренгой — Помары — Ужгород на установленную мощность.

Ускоренная сдача в эксплуатацию этого уникального в мировой практике инженерно-
технического сооружения имеет большое экономическое и политическое значение, явля-
ется конкретным вкладом в осуществление решений XXVI съезда партии по дальнейшему 
развитию топливно-энергетического комплекса, реализации Энергетической программы 
Советского Союза. В этой замечательной победе воплощены патриотический энтузи-
азм многих трудовых коллективов, строительных, газодобывающих, машиностроитель-
ных, металлургических, транспортных предприятий и организаций, мастерство рабочих 
и инженерно-технических работников, в совершенстве овладевших техникой и передовы-
ми методами организации производства, творческие свершения ученых и конструкторов, 
большая организаторская и политико-воспитательная работа, проведенная партийными, 
советскими, профсоюзными и комсомольскими организациями.

Центральный Комитет КПСС и Совет Министров СССР благодарят всех участников 
сооружения газопровода Уренгой — Помары — Ужгород за самоотверженный труд и вы-
ражают твердую уверенность в том, что будет сделано все необходимое для полного за-
вершения строительства газопровода и вывода его на проектную производительность.

Желаем вам, дорогие товарищи, новых трудовых успехов в выполнении решений 
ноябрьского (1982 г.) и июньского (1983 г.) Пленумов ЦК КПСС, принятых социалистиче-
ских обязательств по успешному завершению плана 1983 года, перевыполнении заданий 
одиннадцатой пятилетки.

Центральный Комитет КПСС             Совет Министров СССР
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ЧЕЛОВЕК, КОТОРЫЙ МЫСЛИТ МАСШТАБНО,
МОЖЕТ ПОВЕСТИ ЛЮДЕЙ ЗА СОБОЙ

Н.	К. Байбаков. Научно-технический и производственный журнал 
нефтегазового строительства. № 3. 2014

«…один человек, каким бы умным и энергичным он ни был, сам все сделать не в состоянии. 
Но человек, который мыслит масштабно, предвидит события, обладает выдающимися орга-
низаторскими способностями, может повести за собой людей, мобилизовать их на решение 
той или иной сложной задачи и добиться ее выполнения. Именно таким руководителем был 
Борис Евдокимович Щербина.

Его заботой стало нефтегазовое строительство, превращение его в мощную уни-
кальную отрасль, способную быстрыми темпами при высоком качестве работ сооружать 
ответственные объекты топливной энергетики в различных природно-климатических ус-
ловиях. И он добился этого.

Нефтегазовые стройки получали все необходимое — трубы, оборудование, новейшие 
машины и технологии, кадры. На объекты Западной Сибири, ставшие ударной стройкой № 1, 
можно сказать, «хлынула» молодежь — комсомольско-молодежные отряды, студенческие 
строительные отряды. Крупнейшие трубопроводные стройки знала вся страна. Так, централь-
ной стройкой десятой пятилетки был назван экспортный газопровод Уренгой — Помары —
Ужгород. За обеспечение вопреки всем препонам своевременного ввода этого объекта в дей-
ствие Борис Евдокимович Щербина был удостоен звания Героя Социалистического Труда.

Б.�Е. Щербина стремился привить строителям объектов нефтяной и газовой промыш-
ленности гордость за их профессию. Он сумел приподнять значимость отрасли. Работать 
в ней считалось престижным. Специалисты стремились попасть сюда. И работа интересная, 
и забота о людях хорошая.

Будучи высоко эрудированным и талантливым, Борис Евдокимович, как магнит, при-
тягивал к себе знающих, одаренных людей и опирался на них. Сам он всегда очень много 
работал. Считаю, что эффект его упорного труда был колоссален.

Думаю, что именно такой труд и обширные познания во многих областях, а особен-
но в нефтегазовом строительстве, подготовили его к новой, еще более ответственной 
работе — председателем Бюро Совета Министров СССР по топливно-энергетическому 
комплексу. Он стал заниматься проблемами ТЭКа в масштабе всей страны…»
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УКАЗ
ПРЕЗИДИУМА ВЕРХОВНОГО СОВЕТА СССР

О присвоении звания
Героя Социалистического Труда

тов. Щербине Б. Е.

За большие заслуги перед Советским государством в области строительства предприя-
тий нефтяной и газовой промышленности и в связи с досрочным вводом в эксплуатацию 
магистрального газопровода Уренгой — Помары — Ужгород на установленную мощность 
присвоить министру строительства предприятий нефтяной и газовой промышленности 
СССР тов. Щербине Борису Евдокимовичу звание Героя Социалистического Труда с вру-

чением ему ордена Ленина и золотой медали «Серп и Молот».

 Председатель Президиума Верховного Совета СССР Ю. АНДРОПОВ
Секретарь Президиума Верховного Совета СССР Т. МЕНТЕШАШВИЛИ

Москва, Кремль. 6 октября 1983 г.
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УКАЗ
ПРЕЗИДИУМА ВЕРХОВНОГО СОВЕТА СССР

О присвоении звания
Героя Социалистического Труда

работникам организаций Министерства
строительства предприятий нефтяной и газовой промышленности СССР

За выдающиеся достижения в выполнении заданий и социалистических обязательств 
и проявленный трудовой героизм при сооружении газопровода Уренгой — Помары — Ужго-
род на установленную мощность присвоить звание Героя Социалистического Труда с вру-

чением ордена Ленина и золотой медали «Серп и Молот»:

Беляевой Валентине Яковлевне — начальнику комплексного технологического потока 
№ 3 Сварочно-монтажного треста, Горьковская область;

Мартынову Виктору Васильевичу — бригадиру сварочно-монтажной бригады строительно-
монтажного управления № 57 треста «Уренгойтрубопроводстрой», Тюменская область;

Символокову Анатолию Филипповичу — старшине водолазной станции специализиро-
ванного управления подводно-технических работ № 4 треста «Востокподводтрубопровод-

строй», Татарская АССР.

Председатель Президиума Верховного Совета СССР Ю. АНДРОПОВ

Секретарь Президиума Верховного Совета СССР Т. МЕНТЕШАШВИЛИ

Москва, Кремль. 6 октября 1983 г.

Беляева
Валентина Яковлевна

Мартынов
Виктор Васильевич

Символоков
Анатолий Филиппович
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СТРОИТЕЛЯМ ГАЗОВЫХ МАГИСТРАЛЕЙ
За успехи, достигнутые на строительстве магистрального газопровода 

Уренгой — Петровск и сооружении на установленную мощность экспортной 
магистрали Уренгой — Помары — Ужгород многие работники Миннефтегазстроя 

награждена орденами и медалями СССР

Среди них ордена Ленина удостоены машинист трубоукладчи-
ка СУ-1 треста «Куйбышевтрубопроводстрой» У.	И. Ахметшин, 
электросварщик СМУ-74  треста «Нефтепроводмонтаж» 
М.	М. Каримов, начальник Главукрнефтегазстроя С. В. Киндрат, 
машинист трубоукладчика СМУ-5 треста «Татнефтепроводстрой» 
Н.	Н. Садыков, управляющий трестом «Севертрубопроводстрой» 

П.	П. Шабанов

Орденом Октябрьской Революции награждены бригадир 
электросварщиков СМУ-2 треста «Ростовтрубопроводстрой» 
Ю.	Г. Ашихмин, начальник комплексного технологического 
потока треста «Мосгазпроводстрой» А.	К. Буянкин, машини-
сты трубоукладчиков СУ-5 треста «Востокнефтепроводстрой» 
М.	Д. Исламов и комплексного технологического потока того же 
треста Ф.	Ф. Каримов, управляющий трестом «Мосгазпро-
водстрой» В.	Р. Конечный, бригадир комплексной бригады 
СУМР-1 треста «Омскнефтепроводстрой» И.	И. Мадеенко, брига-
дир изоляционно- укладочной колонны СМУ-1 треста «Воронеж-
трубопроводстрой» Н.	И. Ничуговский, бригадир электросварщи-
ков СМУ-3 треста «Ленгазспецстрой» С.	К. Ромейко, машинист 
тепловоза Новоуренгойского предприятия железнодорожного 
транспорта Главуренгойгазстроя И. Д. Сидоров, машинист крана 
УМ-8 треста «Уренгойгазстрой» Р.	М. Суфьянов, бригадир мон-
тажников СУ-12 треста «Укртрубопроводстрой» М.	Н. Федченко, 
начальник комплексного технологического потока треста «Тат-

нефтепроводстрой» И.	Г. Шайхутдинов

Большая группа строителей награждена орденами Трудового 
Красного Знамени, Дружбы народов, «Знак Почета», Трудовой 
Славы II и III степеней и медалями «За трудовую доблесть», 
«За трудовое отличие», памятным знаком «Участник строи-

тельства газопровода Уренгой — Помары — Ужгород»
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КАВАЛЕРЫ ОРДЕНА ТРУДОВАЯ СЛАВА ТРЕХ СТЕПЕНЕЙ
Орденом Трудовая Слава 1 степени награждены:

Акимов
Николай Константинович

машинист крана-
трубоукладчика СУМР-3 треста 
«Куйбышевтрубопроводстрой»

Большаков
Виктор Григорьевич
водитель автомобиля 

автобазы № 5 АТК треста 
«Востокнефтепроводстрой»

Акишин
Виктор Павлович

электросварщик СУМР-3
треста 

«Куйбышевтрубопроводстрой»

Кондратьев
Андрей Григорьевич
машинист бульдозера

треста «Татнефтепроводстрой»

Бердин
Семен Иванович

машинист экскаватора
треста 

«Щекингазстрой»

Ярыгин
Виталий Малофеевич

электросварщик СУМР-3
треста 

«Куйбышевтрубопроводстрой»
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ЛАУРЕАТЫ ГОСУДАРСТВЕННОЙ ПРЕМИИ СССР

За разработку и внедрение методов строительства трансконтинентального 
газопровода Уренгой — Помары — Ужгород, обеспечивших досрочный ввод его 

в эксплуатацию

Аракелян Сергей Карапетович
заместитель Министра Миннефтегазстроя

Бабин Александр Николаевич
главный инженер проекта ГИПТРТ

Бородавкин Пётр Петрович
заведующий кафедрой Московского института нефтяной и газовой промышленности 

имени И.�М. Губкина
Горяинов Юрий Афанасьевич

заместитель начальника ВПО по добыче газа в Тюменской области
Данно Вячеслав Иванович

бригадир сварочно- монтажной бригады СМУ-11 треста «Укртрубопроводстрой»
Дережов Степан Романович

заместитель Министра Мингазпрома
Ермолин Анатолий Яковлевич

главный инженер ВСМО по сооружению подводных речных переходов трубопроводов
Желудков Николай Николаевич

главный специалист Государственного научно- исследовательского и проектно- 
конструкторского института «ЮжНИИгипрогаз»

Зайцев Конкордий Иванович
заместитель директора ВНИИСТ;

Иванцов Олег Максимович
начальник Главного научно- технического управления Миннефтегазстроя

Камышев Михаил Алексеевич
заведующий отделом ВНИИСТ
Карпенко, Михаил Петрович

заведующий отделом ВНИИ по строительству магистральных трубопроводов (ВНИИСТ)
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Кенегесов, Юрий Туреханович
начальник отдела Главного территориального управления по транспортировке 

и поставкам газа «Главвостоктрансгаз»
Колотилин Анатолий Никитович

заместитель Министра Мингазпрома
Крылов Георгий Васильевич

заместитель начальника ВПО по добыче газа в Тюменской области
Миценмахер Натан Михайлович

главный инженер проектов Государственного научно-исследовательского и проектно-
конструкторского института «ЮжНИИгипрогаз»

Мухамедов, Феликс Валеевич
начальник Главного территориального управления по строительству магистральных 

трубопроводов в восточных районах страны
Николаев Николай Иванович

бригадир сварочно-монтажной бригады СУ-6 треста «Татнефтепроводстрой»
Павлов Николай Михайлович

директор Научно-исследовательского и проектно-технологического института 
«НИПИоргнефтегазстрой»

Пелипенко Владимир Георгиевич
главный инженер управления треста «Востокподводтрубопроводстрой»

Приданцев Анатолий Григорьевич
бригадир землеройной бригады СУЗР-5 треста «Куйбышевтрубопроводстрой

Рекошетов Анатолий Антонович
начальник СМУ-5 треста «Севертрубопроводстрой»

Сатаров Вячеслав Иванович
бригадир сварочно-монтажной бригады СМУ-2 треста «Мосгазпроводстрой»

Станевич Станислав Иванович
начальник участка треста «Сургутподводтрубопроводстрой»

Судобин Григорий Николаевич
заместитель Министра Миннефтегазстроя

Сухарев Иван Егорович
управляющий трестом «Приобьтрубопроводстрой»

Сушкин Александр Михайлович
главный конструктор СКБ «Газстроймашина»

Халатин Владимир Иванович
начальник Управления Мингазпрома

Щербаков Анатолий Иванович
бригадир комплексной бригады по укладке подводных переходов СУПТР-5 треста 

«Востокподводтрубопроводстрой»
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ЛАУРЕАТЫ ПРЕМИИ СОВЕТСКИХ ПРОФСОЮЗОВ ИМЕНИ 
К.�С. БРЕХОВА

Ашихмин Л. А.
бригадир монтажников КММУ-1 объединения «Сибкомплектмонтаж»

Комаров В. Д.
бригадир электромонтажников ЭСУ-2 треста «Союзгазспецстрой»

Лапидус Ю. А.
бригадир изоляционно- укладочной колонны Строительно- монтажного управления 

№ 1 треста «Ленгазспецстрой»
Лукьянов В. К.

бригадир монтажников ПМК-5 объединения «Сибкомплектмонтаж»
Мишовский П. С.

сварщик- полуавтоматчик СМУ-3 треста «Воронежтрубопроводстрой»
Пелипась М. Я.

бригадир слесарей- монтажников Специализированного управления № 14 треста 
«Тюменнефтегазмонтаж»

Семячкин В. Н.
токарь Челябинского ремонтно- механического завода объединения 

«Союзремонттрубопроводтехника»
Шумский Л. И.

машинист экскаватора У-17 треста «Укртрубопроводстрой»
Щепанский Н. М.

бригадир изоляционно- укладочной колонны СУ-7 треста 
«Укрзападнефтегазстрой»
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ЛАУРЕАТЫ ПРЕМИИ ЛЕНИНСКОГО КОМСОМОЛА
Премии Ленинского комсомола за ударный труд на строительстве объектов 

системы газопроводов удостоены:

Афанасьев Н.В.
электросварщик СМУ-2 треста «Мосгазпроводстрой»

Захаров В.Н.
машинист крана-трубоукладчика СУПТР-5 треста 

«Востокподводтрубопроводстрой» 
Кудряшов Л.Д.

электросварщик СУМР-6 треста «Востокнефтепроводстрой» 
Меженный В.Н.

бригадир комплексной бригады по инженерной подготовке 
трассы СУДТР-3 треста «Казымтрубопроводстрой»

Пидоренко Ю.С.
машинист экскаватора СУЗР-5 треста 

«Куйбышевтрубопроводстрой»
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УКАЗ
ПРЕЗИДИУМА ВЕРХОВНОГО СОВЕТА СССР

О награждении орденами и медалями СССР
работников, наиболее отличившихся при сооружении

газопровода Уренгой — Помары — Ужгород
на установленную мощность

За успехи, достигнутые при сооружении газопровода 
Уренгой — Помары — Ужгород на установленную мощность, наградить:

по РСФСР
Б а ш к и р с к а я  А С С Р

орденом Трудового Красного Знамени
Илистанова Расиха Мансуровича

машиниста крана-трубоукладчика СМУ-2 треста «Нефтепроводмонтаж»
Котюкова Алексея Ивановича

машиниста экскаватора СУЗР-4 треста «Востокнефтепроводстрой»
Ладонина Валентина Егоровича

машиниста крана-трубоукладчика СУПТР-2 треста «Востокподводтрубопроводстрой»
Мубаракшина Лукмана Лутфиевича

машиниста крана-трубоукладчика СМУ-74 треста «Нефтепроводмонтаж»
Шакирова Рифхата Мидхатовича

первого заместителя начальника Главвостоктрубопроводстроя

орденом Дружбы народов
Вагина Николая Федоровича

бригадира слесарей-монтажников СМУ-74 треста «Нефтепроводмонтаж»
Ефимова Александра Григорьевича

машиниста бульдозера СУПТР-2 треста «Востокподводтрубопроводстрой»
Субханкулова Рафика Файзрахмановича

машиниста крана-трубоукладчика СМУ-2 треста «Нефтепроводмонтаж»

орденом «Знак Почёта»
Газизова Наиля Нагимовича

бригадира сварочно-монтажной бригады СУМР-6 треста «Востокнефтепроводстрой»
Куфтерина Василия Семёновича

водителя автомобиля автобазы треста «Востоккомплектмонтаж»
Никифорова Вячеслава Ефимовича

слесаря-наладчика Уфимского СУПНР ВПО «Союзремонттрубопроводтехника»
Прудий Галину Григорьевну

токаря Стерлитамакского завода строительных машин
Смирнова Анатолия Викторовича

электросварщика СУПТР-2 треста «Востокподводтрубопроводстрой»
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орденом Трудовой Славы II Степени
Бикмеева Рината Габидуллиновича

бригадира слесарей-монтажников СМУ-74 треста «Нефтепроводмонтаж»

орденом Трудовой Славы III Степени
Ахмадуллина Рафаиля Галямовича

машиниста экскаватора СУЗР-4 треста «Востокнефтепроводстрой»
Ахметьянова Фанура Мухаметзакировича

электросварщика СУ-5 треста «Востокнефтепроводстрой»
Закирова Атласа Закиевича

машиниста крана-трубоукладчика СМУ-2 треста «Нефтепроводмонтаж»
Маркова Бориса Ивановича

электросварщика ЦЭММ Главвостоктрубопроводстроя
Никитина Александра Васильевича

электролинейщика Октябрьского МУ треста «Востокнефтегазэлектромонтаж»

медалью «За трудовую доблесть»
Дымова Илью Ивановича

водителя автомобиля автобазы № 8 АТК треста «Нефтепроводмонтаж»
Ибрагимова Фанила Губайдулловича

электросварщика ручной сварки Стерлитамакского завода строительных машин
Магадиева Асхата Альтафовича

электросварщика ЦЭММ Главвостоктрубопроводстроя
Онучина Владимира Ефимовича

заместителя начальника штаба ЦК ВЛКСМ на сооружении системы магистральных 
газопроводов Север Тюменской области — Центральные районы Европейской части СССР

Петрова Владимира Ивановича
машиниста экскаватора СУЗР-4 треста «Востокнефтепроводстрой»

Харитонова Николая Федоровича
бригадира токарей-карусельщиков Салаватского производственного объединения 

нефтяного машиностроения
Камолкина Николая Федоровича

электросварщика Экспериментального механического завода треста 
«Востоккомплектмонтаж»

Кашапова Марата Ахатовича
машиниста буровой машины СМУ-2 треста «Нефтепроводмонтаж»

Кудряшова Льва Петровича
бригадира сварочно-монтажной бригады СУМР-6 треста «Востокнефтепроводстрой»

Мовара Владимира Бертольдовича
бригадира электромонтажников СМУ-2 треста «Нефтепроводмонтаж»

Номинаса Юрия Борисовича
заведующего Уфимским отделом СПКБ «Проектнефтегазспецмонтаж»

Туманова Владимира Викторовича
бурильщика скважин СУ буровзрывных работ Главвостоктрубопроводстроя

Тырыкина Андрея Ивановича
бригадира сварочно-монтажной бригады КТП треста «Востокнефтепроводстрой»
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Хикматуллина Мунависа Хисматуллиновича
водителя автомобиля АТК треста «Востокнефтепроводстрой»

Шамсутдинову Вазиру Миннегареевну
маляра Уфимского завода ЖБИ и СД Главвостоктрубопроводстроя

Юнкина Алексея Федоровича
водителя автомобиля автобазы № 8 АТК треста «Нефтепроводмонтаж»

К о м и  А С С Р

орденом «Знак Почёта»
Егупова Петра Дмитриевича

электросварщика СУ-1 Сварочно-монтажного треста

орденом Трудовой Славы II Степени
Корничука Владимира Викторовича

машиниста экскаватора СМУ-3 Сварочно-монтажного треста

орденом Трудовой Славы III Степени
Шестакова Николая Васильевича

арматурщика завода ЖБИ ПО «Стройиндустрия»

медалью «За трудовую доблесть»
Александрова Юрия Александровича

машиниста крана-трубоукладчика СУ-1 Сварочно-монтажного треста
Громова Николая Ивановича

бригадира комплексной бригады СМУ-3 треста «Промстрой»
Рябова Александра Алексеевича

бригадира электролинейщиков СУ-1 Главнефтегазэлектроспецстроя

М о р д о в с к а я  А С С Р

медалью «За трудовую доблесть»
Казеева Александра Александровича

заведующего отделом Зубово-Полянского райкома КПСС

Та т а р с к а я  А С С Р

орденом Трудового Красного Знамени
Богунова Николая Николаевича

электрогазосварщика СУПТР-4 треста «Востокподводтрубопроводстрой»

орденом «Знак Почёта»
Низамова Наиля Фархутдиновича

бригадира слесарей монтажников СУ-5 треста «Востокмонтажгаз»
Уварова Геннадия Николаевича

заместителя заведующего отделом Татарского обкома КПСС
Фартдинова Ростама Хасановича

бригадира сварочно-монтажной бригады СУ-2 треста «Татнефтепроводстрой»
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орденом Трудовой Славы II степени
Захарова Геннадия Васильевича

бригадира изоляционно-укладочной бригады КТП-2 треста «Татнефтепроводстрой»
Кириллова Юрия Кирилловича

электросварщика КТП-2 треста «Татнефтепроводстрой»

орденом Трудовой Славы III степени
Садыкова Фазыла Кутдусовича

машиниста технологических компрессоров Шеморданского ЛПУМГ ПО 
«Горькийтрансгаз»

медалью «За трудовую доблесть»
Биктина Салима Халиловича

прибориста КИП и А Шеморданского ЛПУМГ ПО «Горькийтрансгаз»
Билалову Рузалию Авзаловну

маляра СМУ-3 треста «Казаньхимстрой»
Гребнева Владимира Ивановича

электросварщика СУМР-6 треста «Татнефтепроводстрой»
Захарова Георгия Павловича

производителя работ управления малой механизации треста «Строймеханизация»
Пилишкина Александра Геннадьевича

заместителя начальника штаба ЦК ВЛКСМ на сооружении системы магистральных 
газопроводов Север Тюменской области — Центральные районы Европейской части СССР

Шайдуллина Фаргата Гидиятулловича
старшину водолазной станции СУПТР-4 треста «Востокподводтрубопроводстрой»

медалью «За трудовое отличие»
Зарипову Минириму Агзамовну

формовщицу Апсалямовского КСК и М ВПО «Союзнефтегазстройконструкция»
Имамутдинову Гульчиру Бариевну

бригадира электросварщиков Лениногорского завода ЖБИ треста 
«Татнефтепромстройматериалы»

Кадырову Таю Александровну
штукатура-маляра СМУ-5 треста «Татнефтепроводстрой»

Лютахина Геннадия Николаевича
столяра-плотника ПМК треста № 5 ПО «Татнефтестрой»

Рысаева Анатолия Григорьевича
бригадира изоляционно-укладочной бригады КТП-2 треста «Татнефтепроводстрой»

Шакирова Аксана Закировича
машиниста экскаватора СУ-4 треста «Татнефтепроводстрой»

Ч у в а ш с к а я  А С С Р

орденом Трудовой Славы III Степени
Владимирова Николая Сергеевича

машиниста экскаватора УМСР УС «Чебоксаргэсстрой» ВСМО «Союзгидроэнергострой»
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медалью «За трудовую доблесть»
Парамонова Василия Васильевича

машиниста крана-трубоукладчика Чебоксарского ЛПУМГ «Горькийтрансгаз»

К р а с н о д а р с к и й  к р а й

орденом Трудового Красного Знамени
Гетьмана Алексея Николаевича

бригадира комплексной бригады СМУ-1 треста «Краснодартрубопроводстрой»

орденом Дружбы народов
Андреева Виктора Пантелеевича

управляющего трестом «Краснодартрубопроводстрой»

орденом «Знак Почёта»
Синанова Вадима Карповича

начальника СМУ-1 треста «Краснодартрубопроводстрой»

орденом Трудовой Славы II Степени
Хромова Владимира Ивановича

бригадира комплексной бригады СМУ-1 треста «Краснодартрубопроводстрой»

орденом Трудовой Славы III Степени
Петракова Анатолия Сергеевича

бригадира сварочно-монтажной бригады СМУ-4 треста «Краснодартрубопроводстрой»
Тагмазьяна Агопа Ованесовича

водителя автомобиля МУ-4 Главнефтегазэлектроспецстроя
Трушлякова Михаила Тарасовича

бригадира сварочно-монтажной бригады СМУ-4 треста «Краснодартрубопроводстрой»

медалью «За трудовую доблесть»
Лапу Владимира Ефимовича

машиниста экскаватора УМС треста «Краснодартрубопроводстрой»
Мамгетову Тамару Яковлевну

бригадира штукатуров-маляров СМУ-3 треста «Краснодартрубопроводстрой»

медалью «За трудовое отличие»
Абрамова Сергея Ивановича

бригадир комплексной бригады СМУ-1 треста «Краснодартрубопроводстрой»
Вьюнова Юрия Григорьевича

электрика-сварщика СМУ-4 треста «Краснодартрубопроводстрой»
Ильенко Николая Петровича

машиниста крана-трубоукладчика СМУ-3 треста «Краснодартрубопроводстрой»
Киселева Анатолия Васильевича

машиниста крана-трубоукладчика СМУ-3 треста «Краснодартрубопроводстрой»
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Х а б а р о в с к и й  к р а й

медалью «За трудовое отличие»
Бояркина Виктора Серафимовича

слесаря-сборщика Дальневосточного завода энергетического машиностроения

Б р я н с к а я  о б л а с т ь

орденом Трудового Красного Знамени
Изотова Виктора Дмитриевича

машиниста крана-трубоукладчика СМУ-3 треста «Брянсктрубопроводстрой»

орденом Дружбы народов
Ромашина Виктора Степановича

слесаря СУИП-4 треста «Брянсктрубопроводстрой»

орденом «Знак Почёта»
Антонову Надежду Николаевну

производителя работ КТП-5 треста «Брянсктрубопроводстрой»
Клюева Петра Семеновича

машиниста крана-трубоукладчика СМУ-3 треста «Брянсктрубопроводстрой»

орденом Трудовой Славы III Степени
Ершова Александра Африкановича

машиниста экскаватора СУИП-4 треста «Брянсктрубопроводстрой»
Кайтурова Павла Федоровича

слесаря СМУ-3 треста «Брянсктрубопроводстрой»

медалью «За трудовую доблесть»
Балахонова Ивана Стефановича

водителя автомобиля автобазы № 3 треста «Брянсктрубопроводстрой»

медалью «За трудовое отличие»
Алешина Анатолия Ивановича

машиниста бульдозера СМУ-3 треста «Брянсктрубопроводстрой»
Прусакова Николая Васильевича

водителя автомобиля СМУ-3 треста «Брянсктрубопроводстрой»
Семина Александра Семеновича

машиниста крана-трубоукладчика СМУ-3 треста «Брянсктрубопроводстрой»

В л а д и м и р с к а я  о б л а с т ь

медалью «За трудовое отличие»
Бахирева Николая Анатольевича

бригадира изоляционно-укладочной бригады СМУ-6 треста «Мосгазпроводстрой»



150

САМАЯ 
ДЛИННАЯ 

ТРУБА

В о л г о г р а д с к а я  о б л а с т ь

орденом «Знак Почёта»
Волынова Александра Александровича

вальцовщика Волгоградского производственного объединения нефтяного 
машиностроения

медалью «За трудовое отличие»
Пиканина Александра Тимофеевича

бригадира котельщиков Волгоградского производственного объединения нефтяного 
машиностроения.

В о р о н е ж с к а я  о б л а с т ь

орденом Дружбы народов
Чижевского Алексея Ивановича

директора Борисоглебского завода химического машиностроения

орденом «Знак Почёта»
Галкина Владислава Ивановича

начальника СМУ-1 треста «Воронежтрубопроводстрой»

орденом Трудовой Славы II Степени
Климова Николая Петровича

электросварщика СМУ-3 треста «Воронежтрубопроводстрой»
Рязанцева Николая Александровича

бригадира электросварщиков СМУ-3 треста «Воронежтрубопроводстрой»

орденом Трудовой Славы III Степени
Клеву Виталия Тихоновича

бригадира электросварщиков СМУ-3 треста «Воронежтрубопроводстрой»
Скрипникова Михаила Васильевича

машиниста крана-трубоукладчика СМУ-1 треста «Воронежтрубопроводстрой»

медалью «За трудовую доблесть»
Кондаурова Василия Васильевича

водителя автомобиля автобазы № 2 треста «Воронежтрубопроводстрой»
Ларина Вячеслава Владимировича

электросварщика Борисоглебовского завода химического машиностроения

медалью «За трудовое отличие»
Баркову Ольгу Петровну

бригадира изолировщиков СМУ-1 треста «Воронежтрубопроводстрой»
Коровина Ивана Федоровича

лесаря-ремонтника СМУ-3 треста «Воронежтрубопроводстрой»
Москалева Ивана Андреевича

машиниста бульдозера СМУ-1 треста «Воронежтрубопроводстрой»
Сасина Ивана Алексеевича

водителя автомобиля автобазы № 1 треста «Воронежтрубопроводстрой»
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Го р ь к о в с к а я  о б л а с т ь

орденом Трудового Красного Знамени
Кулакова Юрия Васильевича

главного специалиста института «Гипрогазцентр»

орденом «Знак Почёта»
Ермолова Даниила Михайловича

машиниста крана-трубоукладчика Починковского ЛПУМГ ПО «Горькийтрансгаз»
Игошина Николая Александровича

первого секретаря Починковского райкома КПСС
Ковальчука Николая Владимировича

машиниста крана КТП-3 Сварочно-монтажного треста
Саустяна Николая Андреевича

бригадира электросварщиков КТП-3 Сварочно-монтажного треста

орденом Трудовой Славы II Степени
Свинарчука Бориса Васильевича

машиниста крана-трубоукладчика КТП-3 Сварочно-монтажного треста

медалью «За трудовую доблесть»
Вагина Василия Васильевича

линейного трубопроводчика Арзамасского ЛПУМГ ПО «Горькийтрансгаз»
Седова Юрия Владимировича

водителя автомобиля управления «Горьковспецкомплектгаз» треста 
«Союзгазкомплект»

К а л и н и н г р а д с к а я  о б л а с т ь

орденом Трудовой Славы II Степени
Шишмарева Валерия Александровича

токаря Калининградского экспериментального завода имени 60-летия Союза ССР ВНПО 
«Союзгазавтоматика»

орденом Трудовой Славы III Степени
Кислицына Михаила Павловича

шлифовщика Калининградского экспериментального завода имени 60-летия Союза ССР 
ВНПО «Союзгазавтоматика»

Рындину Надежду Васильевну
монтажницу радиоаппаратуры и приборов Калининградского экспериментального 

завода имени 60-летия Союза ССР ВНПО «Союзгазавтоматика»

К и р о в с к а я  о б л а с т ь

орденом Трудовой Славы III Степени
Бармина Владимира Николаевича

бригадира электромонтеров-линейщиков Кировской механизированной колонны треста 
«Кировсельэлектросетьстрой»
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К у й б ы ш е в с к а я  о б л а с т ь

орденом Трудового Красного Знамени
Рогалева Николая Ивановича

начальника СУЗР-5 треста «Куйбышевтрубопроводстрой»
Скачкову Анну Александровну

машиниста установки самоклеящихся пленок Новокуйбышевского завода изоляционных 
материалов ВПО «Союзнефтегазстройконструкция»

Скрипника Владимира Петровича
начальника СУМР-3 треста «Куйбышевтрубопроводстрой»

Трегубова Николая Федоровича
бригадира машинистов экскаваторов КТП-1 треста «Куйбышевтрубопроводстрой»

орденом «Знак Почёта»
Куликова Владимира Степановича

каменщика ПМК треста «Востокнефтестрой»
Михельсона Леонида Викторовича

начальника КТП-1 треста «Куйбышевтрубопроводстрой»
Поликарпова Николая Васильевича

бригадира механизированной колонны КТП-1 треста «Куйбышевтрубопроводстрой»

орденом Трудовой Славы II Степени
Горбенко Николая Васильевича

водителя автомобиля автобазы № 2 треста «Куйбышевтрубопроводстрой»
Санникова Геннадия Ивановича

машиниста крана-трубоукладчика СУ-1 треста «Куйбышевтрубопроводстрой»

орденом Трудовой Славы III Степени
Даминова Рашита Баяновича

электросварщика КТП-1 треста «Куйбышевтрубопроводстрой»
Половинко Анатолия Кондратьевича

водителя автомобиля автобазы № 1 треста «Куйбышевтрубопроводстрой»

медалью «За трудовую доблесть»
Петрова Александра Алексеевича

водителя автомобиля автобазы № 1 треста «Куйбышевтрубопроводстрой»

медалью «За трудовое отличие»
Корягина Валерия Юрьевича

электросварщика СУМР-3 треста «Куйбышевтрубопроводстрой»

медалью «За трудовую доблесть»
Петрунина Валентина Степановича

машиниста бульдозера СМУ-2 треста «Уралнефтегазстрой»
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К у р с к а я  о б л а с т ь

орденом «Знак Почёта»
Бурутина Виктора Карповича

монтера по защите подземных трубопроводов от коррозии 
Курского ЛПУМГ ПО «Харьковтрансгаз»

медалью «За трудовое отличие»
Сеина Анатолия Павловича

второго секретаря Суджанского райкома КПСС

г о р о д  Л е н и н г р а д

орденом Трудового Красного Знамени
Королева Анатолия Александровича

токаря ПО «Невский завод» имени В.�И. Ленина
Мельника Николая Ефимовича

водителя автомобиля АИК треста «Ленгазспецстрой»
Полоско Петра Федоровича

моториста СМУ-1 треста «Ленгазспецстрой»
Стрельцова Василия Ефремовича

водителя автомобиля АТК треста «Ленгазспецстрой»

орденом Дружбы народов
Иванова Николая Владимировича

капитана теплохода «Новомосковск» Балтийского морского пароходства
Смирнова Николая Александровича

токаря-карусельщика ПО турбостроения «Ленинградский металлический завод»

орденом «Знак Почёта»
Егорова Вячеслава Михайловича

кузнеца-штамповщика ПО «Ленинградский завод турбинных лопаток» имени 50-летия СССР
Люшина Бориса Михайловича

ведущего конструктора ПО «Невский завод» имени В.�И. Ленина
Тодорского Александра Васильевича
руководителя группы «Гипроспецгаз»

орденом Трудовой Славы II Степени
Андреева Василия Ивановича

токаря ПО турбостроения «Ленинградский металлический завод»
Жукова Петра Ивановича

токаря ПО «Невский завод» имени В.�И. Ленина
Лапидуса Юрия Абрамовича

машиниста крана-трубоукладчика СМУ-1 треста «Ленгазспецстрой»

орденом Трудовой Славы III Степени
Баева Евгения Дмитриевича

токаря АТК треста «Ленгазспецстрой»



154
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ТРУБА

медалью «За трудовую доблесть»
Балунова Валентина Александровича

фрезеровщика ПО «Ленинградский завод турбинных лопаток» имени 50-летия СССР
Максимова Алексея Ивановича

машиниста крана-трубоукладчика СМУ-1 треста «Ленгазспецстрой»
Цымбала Петра Фадеевича

старшего мастера ПО «Невский завод» имени В.�И. Ленина
Шмыгу Георгия Васильевича

газорезчика ПО «Невский завод» имени В.�И. Ленина

орденом Трудовой Славы III Степени
Ольферовича Виктора Станиславовича

машиниста крана-трубоукладчика СУПТР-6 ВСМО «Союзподводтрубопроводстрой»

медалью «За трудовое отличие»
Козлова Юрия Борисовича

бригадира электросварщиков СУПТР-6 ВСМО «Союзподводтрубопроводстрой»

Л и п е ц к а я  о б л а с т ь

орденом «Знак Почёта»
Иванникова Эдуарда Михайловича

бригадира монтажников СУ-1 треста «Липецкстрой»
Сенина Григория Никитовича

линейного мастера Елецкого ЛПУМГ ПО «Мострансгаз»

медалью «За трудовое отличие»
Белых Валентину Васильевну

оператора Елецкой нефтебазы Государственного комитета РСФСР по обеспечению 
нефтепродуктами

Раевских Николая Петровича
водителя автомобиля Елецкого ЛПУМГ ПО «Мострансгаз»

г о р о д  М о с к в а

орденом Трудового Красного Знамени
Борисова Василия Васильевича

машиниста крана-трубоукладчика СКБ «Газстроймашина»
Дикова Сергея Ивановича

ведущего инженера Министерства гражданской авиации СССР
Зайончковского Игоря Владиславовича

секретаря парткома Министерства строительства предприятий нефтяной и газовой 
промышленности СССР

Лебедева-Цветкова Юрия Дмитриевича
главного инженера — заместителя начальника Главного управления Министерства 

газовой промышленности СССР
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Титова Николая Семеновича
начальника управления Министерства строительства предприятий нефтяной и газовой 

промышленности СССР
Трохинского Александра Ивановича

слесаря Московского ЭМЗ треста «Реммехгазпром»

орденом Дружбы народов
Афлятонова Фариля Салиховича

начальника Главного управления Министерства газовой промышленности СССР
Морозова Николая Семеновича
директора ЭКБ по железобетону
Романюка Валерия Яковлевича

экономического обозревателя редакции газеты «Известия»
Ушакова Владимира Владимировича

заместителя управляющего трестом «Союзгазспецстрой»
Чеглакова Леонида Романовича

первого заместителя начальника Главного управления Министерства путей 
сообщения СССР

орденом «Знак Почёта»
Агишева Александра Евгеньевича

директора фирмы ВО «Трактороэкспорт»
Аненкову Елену Васильевну

начальника отдела Главтрубопроводстроя
Львова Бориса Львовича

заведующего пресс-центром ГИВЦ Министерства строительства предприятий нефтяной 
и газовой промышленности СССР

Максимову Ольгу Павловну
заместителя начальника отдела сбыта при Госснабе СССР «Союзглавтрубснаб»

Мануйлова Григория Константиновича
заместителя начальника управления Министерства газовой промышленности СССР

Пименова Юрия Александровича
главного инженера Московской (центральной) территориальной инспекции по качеству 

строительства
Потемкина Геннадия Алексеевича

заместителя директора «НИПИоргнефтегазстрой»
Швидко Владимира Пейсаховича

начальника управления Министерства строительства предприятий нефтяной и газовой 
промышленности СССР

орденом Трудовой Славы II Степени
Панкова Евгения Яковлевича

машиниста бульдозера СУЗР-4 треста «Мосгазпроводстрой»

орденом Трудовой Славы III Степени
Дядия Алексея Анатольевича

водителя автомобиля АТК треста «Мосгазпроводстрой»
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медалью «За трудовую доблесть»
Калашникова Анатолия Ивановича

бригадира монтажников связи управления «Союзнефтегазспецсвязьстрой»
Сметанникова Виктора Ивановича

старшего инспектора ВО «Промсырьеимпорт»
Трофименко Зою Петровну

заместителя начальника Главного управления Министерства строительства 
предприятий нефтяной и газовой промышленности СССР

Файзуллина Сахибьяна Сагодеевича
главного технолога Главного управления Министерства строительства предприятий 

нефтяной и газовой промышленности СССР

медалью «За трудовое отличие»
Антонова Михаила Алексеевича

заведующего отделом НИС по труду в строительстве Центра НОТ «Нефтегазстройтруд»
Быстрицкую Зинаиду Иосифовну

главного технолога управления Министерства газовой промышленности СССР
Овчаренко Георгия Семеновича

заведующего отделом редакции газеты «Строитель»
Павлову Анну Дмитриевну

старшего экономиста ВО «Промсырьеимпорт»
Паршикова Дмитрия Васильевича

корреспондента Главной редакции информации Государственного комитета СССР 
по телевидению и радиовещанию
Перебийноса Николая Павловича

мастера треста «Центркомплектмонтаж»
Ярчевского Юрия Константиновича

помощника машиниста экскаватора СУЗР-4 треста «Мосгазпроводстрой»

М о с к о в с к а я  о б л а с т ь

орденом Трудового Красного Знамени
Бакшинскаса Юргиса Алексо

машиниста крана-трубоукладчика СМУ-2 треста «Мосгазпроводстрой»
Гарибяна Григория Арамовича

машиниста крана СУ-14 треста «Мосгазпроводстрой».
Левченко Николая Алексеевича

бригадира комплексной бригады СУ-8 треста «Союзгазспецстрой»
Черного Валентина Игнатьевича

водителя автомобиля АТК треста «Союзгазспецстрой»

орденом Дружбы народов
Черникова Николая Павловича

слесаря УПЭР треста «Союзгазспецстрой»
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орденом «Знак Почёта»
Замкина Михаила Федоровича

бригадира изоляционно-укладочной бригады УПЭР треста «Союзгазспецстрой»

орденом Трудовой Славы III Степени
Молодцова Виктора Васильевича

водителя автомобиля АТК треста «Союзгазспецстрой»

Сурначева Валерия Михайловича
машиниста крана-трубоукладчика СУ-2 Сварочно-монтажного треста

медалью «За трудовую доблесть»
Алексеева Алексея Тимофеевича

плотника СМУ-1 Главтрубопроводстроя

Амелина Евгения Александровича
электросварщика ЭСУ-2 треста «Союзгазспецстрой»

Барышникова Андрея Васильевича
водителя автомобиля автобазы № 2 АТК треста «Мосгазпроводстрой»

Воробьева Владимира Никифоровича
водителя автомобиля автобазы № 2 АТК треста «Мосгазпроводстрой»

Вылажанина Евгения Геннадьевича
слесаря автобазы № 2 АТК треста «Мосгазпроводстрой»

Голышенкова Михаила Кузьмича
слесаря-наладчика Московского СУПНР ВПО «Союзремонттрубопроводтехника»

Невяловского Виктора Ивановича
водителя автомобиля СУ «Подольскспецкомплектгаз» треста «Союзгазкомплект»

Соджака Николая Антоновича
машиниста бульдозера СУ-8 треста «Союзгазспецстрой»

Филиппова Владимира Леонидовича
слесаря-моториста АТК треста «Союзгазспецстрой»

медалью «За трудовое отличие»
Ваганова Геннадия Григорьевича

машиниста крана-трубоукладчика ЭСУ-2 треста «Союзгазспецстрой»

Васильева Владимира Михайловича
машиниста крана УМ треста «Радиострой»

Калмыкова Михаила Егоровича
водителя автомобиля СУ-8 треста «Союзгазспецстрой»

Кушлана Николая Даниловича
машиниста изоляционной машины СУ-14 треста «Мосгазпроводстрой»

Мотина Вячеслава Викторовича
электросварщика Серпуховского КСК ВПО «Союзнефтегазстройконструкция»

Прокудина Геннадия Ивановича
лектросварщика СУ-2 Сварочно-монтажного треста

Шибанова Юрия Ивановича
слесаря ПТП «Центргазэнергоремонт» ПО «Союзгазэнергоремонт»
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Н о в г о р о д с к а я  о б л а с т ь

орденом Трудовой Славы III Степени
Саталкина Михаила Михайловича

машиниста крана-трубоукладчика СМУ-2 треста «Ленгазспецстрой»

медалью «За трудовую доблесть»
Пименова Николая Николаевича

бригадира сварочно-монтажной бригады СМУ-2 треста «Ленгазспецстрой»

медалью «За трудовое отличие»
Щегорова Александра Дмитриевича

электросварщика строительно-монтажного управления № 2 треста «Ленгазспецстрой»

Н о в о с и б и р с к а я  о б л а с т ь

орденом Трудовой Славы III Степени
Халиуллина Хамита Хабибуловича

электросварщика СУМР-2 треста «Новосибирсктрубопроводстрой»

медалью «За трудовую доблесть»
Вохмякова Виктора Петровича

электросварщика СУМР-2 треста «Новосибирсктрубопроводстрой»

медалью «За трудовое отличие»
Аникина Александра Владимировича

водителя автомобиля автобазы № 2 треста «Новосибирсктрубопроводстрой»
Смирнова Сергея Владимировича

электросварщика СУМР-2 треста «Новосибирсктрубопроводстрой»

О м с к а я  о б л а с т ь

орденом Трудового Красного Знамени
Замятина Алексея Григорьевича

машиниста бульдозера СУ-8 треста «Омскнефтепроводстрой»

орденом Дружбы народов
Медяникова Василия Александровича

машиниста бульдозера КТП-2 треста «Омскнефтепроводстрой»

орденом Трудовой Славы III Степени
Бровкина Леонида Федоровича

механика — первого штурмана теплохода Иртышской РЭБ флота Иртышского речного 
пароходства

Малютина Василия Александровича
электрогазосварщика СУ-2 треста «Омскнефтепроводстрой»

Савченко Александра Григорьевича
водителя автомобиля автобазы № 2 СУ-8 треста «Омскнефтепроводстрой»
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медалью «За трудовую доблесть»
Алещева Ивана Ивановича

машиниста крана-трубоукладчика КТП-2 треста «Омскнефтепроводстрой»
Косенкова Петра Андреевича

бригадира водителей автомобилей конторы «Омскспецкомплекттрубопроводстрой»
Кравченко Михаила Николаевича

электросварщика СМУ-6 треста «Омскнефтепроводстрой»
Листвина Юрия Васильевича

начальника КТП-1 треста «Омскнефтепроводстрой»
Лукина Федора Александровича

дефектоскописта СУМР-1 треста «Омскнефтепроводстрой»

медалью «За трудовое отличие»
Городничева Михаила Павловича

бригадира комплексной бригады конторы «Омскспецкомплекттрубопроводстрой»
Ищука Анатолия Федоровича

водителя автомобиля автобазы № 2 СУ-8 треста «Омскнефтепроводстрой»
Лазариди Константина Поликарповича

электросварщика ручной сварки КТП-2 треста «Омскнефтепроводстрой»
Нефедова Виктора Васильевича

машиниста экскаватора КТП-1 треста «Омскнефтепроводстрой»

О р е н б у р г с к а я  о б л а с т ь

орденом Трудовой Славы II степени
Афонину Раису Павловну

бригадира комплексной бригады СУ-3 треста «Востокнефтестрой»

орденом Трудовой Славы III степени
Кельдюшева Николая Александровича

машиниста крана-трубоукладчика МУ-10 Главнефтегазэлектроспецстроя

П е р м с к а я  о б л а с т ь

орденом Дружбы Народов
Краснянского Ивана Федоровича

заместителя заведующего отделом Пермского обкома КПСС

орденом «Знак почёта»
Белоглазова Николая Ивановича

электрослесаря Кунгурской нефтебазы Государственного комитета РСФСР 
по обеспечению нефтепродуктами

орденом Трудовой Славы III степени
Юрченко Анатолия Васильевича

машиниста технологических компрессоров Горнозаводского ЛПУМГ ПО 
«Горькийтрансгаз»
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медалью «За трудовую доблесть»
Бебчука Альфреда Давыдовича

старшего производителя работ СУМР-9 треста «Татнефтепроводстрой»
Отинова Ивана Филипповича

водителя автомобиля Пермского отделения ОРСа треста «Татнефтепроводстрой»
Павлюченко Николая Ивановича

машиниста крана-трубоукладчика МУ-2 треста «Оренбургкомплектмонтаж»
Пономарева Вячеслава Васильевича

электросварщика МУ-2 треста «Оренбургкомплектмонтаж»
Тимофеева Николая Евсеевича

бригадира сварочно-монтажной бригады КТП треста «Нефтепроводмонтаж»

медалью «За трудовое отличие»
Бесогонова Владимира Геннадьевича

бригадира монтажников СМУ-7 управления строительства «Воткинскгэсстрой» ВСМО 
«Союзатомэнергопромстрой»

Медведева Олега Григорьевича
бригадира монтажников СУМР-9 треста «Татнефтепроводстрой»

Мусина Дамира Абдрауфовича
машиниста крана-трубоукладчика КТП треста «Нефтепроводмонтаж»

Халиуллину Анну Михайловну
старшего продавца Пермского отделения ОРСа треста «Татнефтепроводстрой»

Р о с т о в с к а я  о б л а с т ь
орденом Трудового Красного Знамени

Евтушенко Андрея Яковлевича
машиниста бульдозера УМС треста «Южкомплектмонтаж»

орденом «Знак почёта»
Исаева Николая Федоровича

машиниста земснаряда СУПТР-5 треста «Востокподводтрубопроводстрой»
Покрышку Богдана Ивановича

главного инженера СМУ-2 треста «Ростовтрубопроводстрой»
Сариева Рафаэля Ованесовича

заместителя начальника Главюжтрубопроводстроя
Челнынцева Юрия Васильевича

бригадира сварочно-монтажной бригады СМУ-2 треста «Ростовтрубопроводстрой»

орденом Трудовой Славы III степени
Андреева Геннадия Владимировича

бригадира комплексной бригады СУПТР-5 треста «Востокподводтрубопроводстрой»
Досаева Багатура Сабиржановича

машиниста буровой машины СУ-1 треста «Ростовтрубопроводстрой»
Тимофеева Анатолия Васильевича

машиниста бульдозера УМ треста «Ростовтрубопроводстрой»
Фрика Владимира Давыдовича

бригадира изоляционно-укладочной бригады СУ-3 треста «Южкомплектмонтаж»
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Ходакова Анатолия Алексеевича
водителя автомобиля Батайской автобазы № 1 АТК треста «Ростовтрубопроводстрой»

Мищенко Анатолия Ивановича
бригадира комплексной бригады СУПТР-5 треста «Востокподводтрубопроводстрой»

Морозова Николая Ивановича
водителя автомобиля АТК треста «Ростовтрубопроводстрой»

Ротко Владимира Васильевича
водителя автомобиля автобазы треста «Южкомплектмонтаж»

С а р а т о в с к а я  о б л а с т ь
орденом Дружбы Народов

Козлова Вадима Григорьевича
начальника отдела «ВНИПИгаздобыча»

орденом Трудовой Славы III степени
Кузнецова Николая Анатольевича

бригадира формовщиков завода ЖБИ и К № 1 треста «Железобетон»

С в е р д л о в с к а я  о б л а с т ь
орденом Дружбы Народов

Паршакова Владимира Ивановича
первого секретаря Ивдельского горкома КПСС

медалью «За трудовую доблесть»
Голубева Александра Ивановича

машиниста экскаватора управления строительства «Уралэнергостроймеханизация» 
треста «Уралэнергострой»

Грязных Василия Петровича
плотника СУ-4 треста «Северскстрой»
Черногубова Владимира Николаевича

бригадира электромонтеров-линейщиков по монтажу воздушных линий высокого 
напряжения механизированной колонны № 44 треста «Уралэлектросетьстрой»

медалью «За трудовое отличие»
Бессонову Марию Ильиничну

бригадира изолировщиков СУ «Серовэнергострой» треста «Уралэнергострой»
Рогозу Анатолия Федоровича

бригадира ремонтной бригады специализированного управления 
«Свердловспецкомплектгаз»

Шенфельда Адама Адамовича
монтажника стальных и железобетонных конструкций СУ-4 треста «Северскстрой».

Та м б о в с к а я  о б л а с т ь
медалью «За трудовую доблесть»

Горелкина Виктора Даниловича
зуборезчика Рассказовского завода по ремонту специальных строительно-дорожных 

машин и механизмов ВПО «Союзремонттрубопроводтехника»
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медалью «За трудовое отличие»
Яковлева Николая Васильевича

капитана второго помощника механика теплохода Самусьской ремонтно-
эксплуатационной базы флота Западно-Сибирского речного пароходства

Т у л ь с к а я  о б л а с т ь

орденом «Знак почёта»
Агеева Михаила Владимировича

секретаря парткома треста «Щекингазстрой»

орденом Трудовой Славы II степени
Кудинова Николая Федоровича

бригадира изоляционно-укладочной бригады СУ-6 треста «Щекингазстрой»
Овчинникова Николая Никитовича

токаря ПО «Туламашгаззавод» ВПО «Союзгазификация»

орденом Трудовой Славы III степени
Мельникова Евгения Алексеевича

водителя автомобиля АТК треста «Щекингазстрой»

медалью «За трудовую доблесть»
Петрушина Валентина Федоровича

электросварщика СУ-4 треста «Щекингазстрой»

медалью «За трудовое отличие»
Бобылькова Михаила Федоровича

машиниста бульдозера строительного управления № 1 треста «Щекингазстрой»
Свириду Ивана Михайловича

электросварщика СУ-6 треста «Щекингазстрой»
Ферлея Олега Александровича

электросварщика СУ-6 треста «Щекингазстрой»
Юрушкина Анатолия Гавриловича

бригадира слесарей ПО «Туламашгаззавод» ВПО «Союзгазификация»

Тю м е н с к а я  о б л а с т ь

орденом Трудового Красного Знамени
Абрамова Виктора Федоровича

водителя автомобиля автобазы № 3 треста «Казымтрубопроводстрой»
Виноградова Геннадия Васильевича

монтажника СМУ-2 треста «Комсомольскгазстрой» ПО «Тюментрансгаз»
Зимина Николая Алексеевича

электросварщика СУ-11 треста «Севертрубопроводстрой»
Кулагина Михаила Сергеевича

машиниста экскаватора УМ-7 треста «Надымгазпромстрой»
Кутушева Ахата Нигматулича

машиниста крана-трубоукладчика СУПТР-7 треста «Сургутподводтрубопроводстрой»
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Лемаеву Александру Николаевну
бригадира штукатуров-маляров треста «Нефтеюганскжилстрой»

Марихина Петра Григорьевича
бригадира пути Сургутской дистанции пути Свердловской железной дороги

Перепелицына Виктора Ивановича
тракториста СМУ-5 треста «Севертрубопроводстрой»

Сажнева Анатолия Павловича
главного инженера треста «Севертрубопроводстрой»

Сапожникова Геннадия Леонидовича
электросварщика ПМК-2 треста «Комсомольсктрубопроводстрой»

Ушакова Анатолия Константиновича
второго секретаря Ханты-Мансийского окружкома КПСС

Шадрина Александра Васильевича
машиниста крана-трубоукладчика СМУ-4 треста «Приобьтрубопроводстрой»

Арсентьева Александра Гавриловича
главного инженера СУ-41 треста «Севертрубопроводстрой»

Баталова Нурияздана Шарияздановича
машиниста крана-трубоукладчика ЭСУ-5 треста «Союзгазспецстрой»

Бахтинова Василия Гавриловича
начальника УМ-49 треста «Уренгойтрубопроводстрой»

Витрука Ярослава Санифоновича
монтажника СУ-1 треста «Уренгойгазжилстрой»

Гришина Владимира Николаевича
бригадира плотников УПТК треста «Надымгазжилстрой»

Дроздова Владимира Петровича
водителя автомобиля автоколонны № 1319 Тюменского транспортного управления

Железницкого Сергея Петровича
слесаря ЭСУ-5 треста «Союзгазспецстрой»

Кальметьева Шамиля Губайдулловича
главного инженера КТП-1 треста «Комсомольсктрубопроводстрой»

Канова Владимира Андреевича
начальника Тюменского специализированного управления треста «Востокбурвод»

Краско Вячеслава Александровича
аккумуляторщика конторы «Сибспецкомплекттрубопроводстрой»

Кузнецову Надежду Григорьевну
повара ОРСа № 5 УРСа Главуренгойгазстроя

Аипеско Владимира Михайловича
водителя автомобиля автобазы № 8 треста «Казымгазпромстрой»

Лисина Владимира Павловича
корреспондента редакции газеты «Правда» по Тюменской области

Людвиченко Виктора Алексеевича
производителя работ КТП треста «Надымэлектросетьстрой»

Макарова Анатолия Васильевича
машиниста крана-трубоукладчика КТП-1 треста «Комсомольсктрубопроводстрой»

Максутова Хатипа Фатыховича
главного инженера СУПТР-10 треста «Сургутподводтрубопроводстрой»
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Паначева Илью Григорьевича
машиниста экскаватора СУ-62 треста «Нефтеюганскспецгидромеханизация»

Сафиуллина Тельмана Мухтабаровича
электросварщика КИП-1 треста «Комсомольсктрубопроводстрой»

Смольянникова Александра Семеновича
главного инженера треста «Казымтрубопроводстрой»

Таслицкого Станислава Яковлевича
главного инженера Сургутского ДСК

Цая Адама Григорьевича
начальника КТП-1 треста «Комсомольсктрубопроводстрой»

Шанева Георгия Владимировича
заместителя начальника Обь-Иртышского объединенного речного пароходства

орденом Трудовой Славы II степени
Богданова Владимира Николаевича

бригадира бурильщиков Тюменского СУ треста «Востокбурвод»
Голобокова Станислава Тимофеевича

машиниста экскаватора УМ-69 треста «Казымтрубопроводстрой»
Копылова Ивана Яковлевича

бригадира плотников завода БКУ объединения «Сибкомплектмонтаж»
Линника Виктора Семеновича

бригадира сварочно-монтажной бригады СУ-42 треста «Казымтрубопроводстрой»
Мазая Владимира Ивановича

слесаря по ремонту топливной аппаратуры Игримской конторы автотракторного 
и водного транспорта ПО «Тюментрансгаз»

Нечепуркова Александра Федоровича
водителя автомобиля автобазы № 5 Главзапсибжилстроя

Чернявского Иосифа Ивановича
электрогазосварщика ПТФ «Сиборггазстрой»

Штро Якова Яковлевича
водителя автомобиля Тюменского СУ треста «Востокбурвод»

орденом Трудовой Славы III степени
Беспятова Владимира Ивановича

главного кондуктора станции Коротчаево отделения временной эксплуатации 
производственного объединения «Тюменстройпуть»

Бизина Павла Семеновича
водителя автомобиля автоколонны № 1228 Тюменского транспортного управления

Клапишевского Валерия Ивановича
бригадира сварочно-монтажной бригады СУ-20 треста «Приобьтрубопроводстрой»

Колосовского Василия Степановича
водителя автомобиля автобазы № 9 треста «Уренгойтрубопроводстрой»

Мугаллимова Басила Васиевича
машиниста крана-трубоукладчика УМС-68 треста «Казымгазпромстрой»

Мушинского Всеволода Юрьевича
командира вертолета Тюменского управления гражданской авиации
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Негруцу Ивана Гавриловича
машиниста крана-трубоукладчика СУ-58 треста «Уренгойтрубопроводстрой»

Полищука Бориса Афанасьевича
бригадира изоляционно-укладочной бригады СМУ-1 треста «Севертрубопроводстрой»

Приходько Николая Григорьевича
машиниста крана-трубоукладчика СМУ-11 треста «Севертрубопроводстрой»

Реунка Николая Гавриловича
машиниста экскаватора УМ-9 треста «Приобьтрубопроводстрой»

Симонова Александра Ивановича
машиниста экскаватора УМ-21 треста «Севертрубопроводстрой»

Сухих Валерия Веокентьевича
капитана-механика теплохода Тюменского судостроительно-судоремонтного завода 

Обь-Иртышского объединенного речного пароходства
Хисматуллина Рамиля Габдулловича

машиниста крана УМ-15 объединения «Сибкомплектмонтаж»

медалью «За трудовую доблесть»
Антонова Виталия Арсентьевича

слесаря-монтажника СУ-3 треста «Уренгойгазмонтаж»
Арабаджи Виктора Васильевича

бригадира слесарей-монтажников КМСУ-35 треста «Казымгазпромстрой»
Баландину Авлиину Степановну

председателя исполкома Старонадымского поселкового Совета народных депутатов
Боталова Виталия Васильевича

линейного трубопроводчика Сорумского ЛПУМГ ПО «Тюментрансгаз»
Вакольчука Владимира Васильевича

бригадира машинистов сваебойных агрегатов УМ-3 треста «Тюменгазмеханизация»
Дудникова Виктора Васильевича

бригадира комплексной бригады СУ-9 треста «Уренгойгазмонтаж»
Завалковского Григория Наумовича

начальника управления Главсибтрубопроводстроя
Кохно Николая Никифоровича

бригадира бурильщиков Нижневартовского СУ треста «Востокбурвод»
Лазарив-Грибович Анну Петровну

старшего библиотекаря Надымской городской библиотеки
Левина Валерия Степановича

машиниста крана-трубоукладчика ПМК-2 треста «Комсомольсктрубопроводстрой»
Макарова Михаила Александровича

водолаза СУПТР-10 треста «Сургутподводтрубопроводстрой»
Мишукова Николая Васильевича

электросварщика ручной сварки Надымского ЛПУМГ ПО «Тюментрансгаз»
Мугаллимова Тагира Наиловича

электросварщика КТП-2 треста «Комсомольсктрубопроводстрой»
Пустовалова Владимира Федоровича

водителя автомобиля автобазы № 3 треста «Казымтрубопроводстрой»
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Саливахина Николая Иосифовича
машиниста экскаватора ДСУ-22 треста «Севертрубопроводстрой»

Соколова Виктора Михайловича
машиниста экскаватора УМ-9 треста «Приобьтрубопроводстрой»

Суднищикова Юрия Николаевича
бригадира электросварщиков СУ-21 треста «Спецнефтегазстрой»

Сущевского Сергея Вячеславовича
командира вертолета Тюменского управления гражданской авиации

Токарева Александра Николаевича
водителя автомобиля Ялуторовского АТП Тюменского транспортного управления.

Тонюка Василия Гавриловича
машиниста тепловоза отделения временной эксплуатации ПО «Тюменстройпуть»

Шенгелию Важу Власовича
машиниста крана-трубоукладчика ЭСУ-5 треста «Союзгазспецстрой»

Щервинина Владимира Максимовича
электромонтера Лонг-Юганского ЛПУМГ ПО «Тюментрансгаз»

Якуту Николая Васильевича
машиниста автогрейдера СУДТР-56 треста «Уренгойтрубопроводстрой»

медалью «За трудовое отличие»
Абдуллина Нуруллу

бригадира комплексной бригады ЭСУ-38 треста «Оргтехтрубопроводстрой»
Базалук Нину Ивановну

бригадира штукатуров-маляров СМУ-5 объединения «Сибкомплектмонтаж»
Булатова Геннадия Николаевича

водителя автомобиля ПТТ и СТ ПО «Тюментрансгаз»
Васецкого Юрия Григорьевича

машиниста бульдозера УМ-49 треста «Уренгойтрубопроводстрой»
Васильева Геннадия Александровича

электросварщика СУ-42 треста «Казымтрубопроводстрой»
Вилкова Валерия Александровича

электросварщика специализированного управления № 20 треста 
«Приобьтрубопроводстрой»

Волокитина Геннадия Степановича
командира корабля Тюменского управления гражданской авиации

Галиева Рамиля Файзрахмановича
бригадира бурильщиков Тюменского СУ треста «Востокбурвод»

Голованя Григория Прокопьевича
машиниста бульдозера ДСУ-22 треста «Севертрубопроводстрой»

Гудюшкина Ивана Алексеевича
водителя автомобиля автобазы № 2 треста «Комсомольсктрубопроводстрой»

Козина Владимира Дмитриевича
водителя автомобиля Ялуторовского АТП Тюменского транспортного управления

Колесникова Владимира Андреевича
первого секретаря Ямало-Ненецкого окружкома ВЛКСМ



167

КАК 
ЭТО БЫЛО…

Комиссарова Анатолия Алексеевича
дефектоскописта ПМК-2 треста «Комсомольсктрубопроводстрой»

Кузьмина Евгения Игоревича
механика-капитана парохода Надымского речного порта Обь-Иртышского 

объединенного речного пароходства
Кухтикова Николая Николаевича

бригадира комплексной бригады СУ-3 треста «Уренгойгазмонтаж»
Ладыгу Леонида Ивановича

бригадира лесорубов СУДТР-3 треста «Казымтрубопроводстрой»
Ленского Ивана Федоровича

электромонтажника треста «Приобьтрубопроводстрой»
Логинова Виктора Ивановича

электросварщика СУ-4 треста «Уренгойгазмонтаж»
Матвееву Маргариту Борисовну

штукатура-маляра Урайского ДСК
Мелешина Михаила Афанасьевича

электросварщика ЭСУ-5 треста «Союзгазспецстрой»
Мигулина Сергея Петровича

машиниста земснаряда СУПТР-7 треста «Сургутподводтрубопроводстрой»
Михайлова Николая Васильевича

водителя автомобиля автоколонны № 1319 Тюменского транспортного управления
Москвичева Валерия Михайловича

электрослесаря СУ-11 треста «Севертрубопроводстрой»
Неустроева Михаила Николаевича

машиниста передвижной паровой установки Лонг-Юганского ЛПУМГ ПО «Тюментрансгаз»
Петрова Евгения Сергеевича

машиниста тепловоза отделения временной эксплуатации ПО «Тюменьстройпуть»
Родионова Александра Георгиевича

машиниста крана-трубоукладчика Казымского ЛПУМГ ПО «Тюментрансгаз»
Рымшина Ивана Стефановича

машиниста бульдозера ПМК-1 треста «Комсомольсктрубопроводстрой»
Саушкина Виктора Николаевича

электросварщика СУ-41 треста «Севертрубопроводстрой»
Семенникова Александра Евгеньевича

машиниста экскаватора УМ-21 треста «Севертрубопроводстрой»
Сиренко Людмилу Егоровну

повара ОРСа № 5 УРСа Главуренгойгазстроя

Фоменко Николая Федоровича
бригадира слесарей-монтажников СУ-76 треста «Уренгойгазпромстрой»

Чупину Валентину Григорьевну
дозировщицу КПП треста «Сургутнефтегазстройиндустрия»

Якимчака Петра Станиславовича
машиниста крана-трубоукладчика СУ-27 Главуренгойгазстроя

Яременко Андрея Андреевича
электросварщика КММУ-4 треста «Тюменгазмонтаж»
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Ч е л я б и н с к а я  о б л а с т ь

орденом Трудового Красного Знамени
Оздоева Мухарбека Хусеновича

водителя автомобиля автобазы № 6 ПМК-1 треста «Уралнефтегазстрой»

орденом «Знак Почёта»
Денисова Бориса Георгиевича

начальника ПМК-2 треста «Уралнефтегазстрой»

орденом Трудовой Славы II степени
Абдрахманова Атауллу

слесаря Челябинского РМЗ ВПО «Союзремонттрубопроводтехника»
Казарина Виктора Михайловича

электросварщика Новосинеглазовского КСК ВПО «Союзнефтегазстройконструкция»

орденом Трудовой Славы III степени
Фаттахова Радика Серажиевича

электрогазосварщика ПМК-2 треста «Уралнефтегазстрой»

медалью «За трудовую доблесть»
Игошина Василия Гавриловича

машиниста бульдозера ПМК-1 треста «Уралнефтегазстрой»
Солодуна Михаила Григорьевича

машиниста бульдозера ПМК-2 треста «Уралнефтегазстрой»

медалью «За трудовое отличие»
Давыденко Александра Ивановича

электросварщика КТП треста «Уралнефтегазстрой»
Забияко Виктора Николаевича

электросварщика ПМК-2 треста «Уралнефтегазстрой»
Ремезову Марию Тюлюбаевну

старшего повара ОРСа треста «Уралнефтегазстрой»
Шваюна Василия Соловеевича

машиниста крана-трубоукладчика СМУ-6 треста «Уралнефтегазстрой»
Нетребина Василия Ивановича

водителя тягача Гайсинского ЛПУМГ ПО «Экспорттрансгаз»

медалью «За трудовое отличие»
Корунного Николая Михайловича

линейного трубопроводчика Барского ЛПУМГ ПО «Экспорттрансгаз»

По Украинской ССР
Д н е п р о п е т р о в с к а я  о б л а с т ь

орденом «Знак почёта»
Куцевола Михаила Ивановича

начальника СУ «Днепрспецкомплектгаз»
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медалью «За трудовую доблесть»
Ралько Маркияна Петровича

электросварщика СУ-12 треста «Укртрубопроводстрой»

медалью «За трудовое отличие»
Пукася Ивана Лукича

водителя автомобиля автобазы № 1 треста «Укртрубопроводстрой»

Д о н е ц к а я  о б л а с т ь

орденом «Знак почёта»
Махонина Григория Ивановича

начальника отдела «ЮжНИИгипрогаз»
Соболева Владимира Ивановича

слесаря Харцызского трубного завода

орденом Трудовой Славы II степени
Храпачева Бориса Иосифовича

бригадира-настройщика трубоэлектросварочных станов Харцызского трубного завода
Чернобая Виктора Николаевича

докера-механизатора Ждановского морского торгового порта Азовского морского 
пароходства

орденом Трудовой Славы III степени
Гаруса Алексея Михайловича

электросварщика Харцызского трубного завода

медалью «За трудовую доблесть»
Богданова Владимира Николаевича

электросварщика Харцызского трубного завода
Ермолаева Еналя Владимировича

начальника отдела «ЮжНИИгипрогаз»

медалью «За трудовое отличие»
Малышенко Николая Константиновича

начальника смены Харцызского трубного завода
Федотову Валентину Владимировну

машиниста крана Харцызского трубного завода
Шрамко Анатолия Федотовича
геодезиста «ЮжНИИгипрогаз»

Туряницу Александра Ивановича
заместителя начальника управления культуры исполкома Закарпатского областного 

Совета народных депутатов

И в а н о - Ф р а н к о в с к а я  о б л а с т ь

орденом Трудового Красного Знамени
Винницкого Гелярия Калистратовича

старшего производителя работ УМ-22 треста «Укрзападнефтегазстрой»
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Лукьянчука Степана Васильевича
первого секретаря Галичского райкома Компартии Украины

Патуляка Ивана Ильича
машиниста крана-трубоукладчика СУ-5 треста «Укрзападнефтегазстрой»

орденом Трудовой Славы II степени
Чулевича Степана Емельяновича

водителя автомобиля УМ-22 треста «Укрзападнефтегазстрой»

медалью «За трудовое отличие»
Годованца Ивана Васильевича

машиниста бульдозера УМ-22 треста «Укрзападнефтегазстрой»

г о р о д  К и е в

орденом Трудового Красного Знамени
Пекарского Станислава Ивановича

главного инженера проектов «Союзгазпроект»
Ухова Геннадия Петровича

главного инженера проекта «ВНИПИтрансгаз»

орденом Дружбы Народов
Солодовникова Сергея Александровича

заведующего сектором института электросварки имени Е.�О. Патона

орденом «Знак почёта»
Карпенко Александра Алексеевича
начальника отдела «Союзгазпроект»

Козика Юрия Григорьевича
слесаря-электромонтажника КЭМЗ треста «Реммехгазпром»

Пиляя Арсена Ивановича
траллерщика СМУ-16 треста «Укртрубопроводстрой»

орденом Трудовой Славы II степени
Кропивку Виктора Васильевича

машиниста крана-трубоукладчика СМУ-11 треста «Укртрубопроводстрой»

орденом Трудовой Славы III степени
Исько Юрия Антоновича

водителя автомобиля СУ «Киевспецкомплектгаз» треста «Союзгазкомплект»
Синкевича Виктора Николаевича

токаря КЭМЗ треста «Реммехгазпром»

медалью «За трудовую доблесть»
Блинова Анатолия Егоровича

заведующего отделом редакции газеты «Правда Украины»
Быбыка Леонтия Ивановича

главного инженера экспедиции «ВНИПИтрансгаз»
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Юхиму Емельяна Васильевича
машиниста очистной и изоляционной машины СМУ-16 треста «Укртрубопроводстрой»

медалью «За трудовое отличие»
Диденко Николая Ивановича

электромонтажника СУЭР-20 треста «Укркомплектмонтаж»
Кацидана Ивана Ивановича

бригадира дефектоскопистов СМУ-11 треста «Укртрубопроводстрой»
Суптеля Александра Михайловича

заведующего лабораторией института электросварки имени Е.�О. Патона
Бицюка Анатолия Васильевича

слесаря-монтажника СУСКБУ треста «Укркомплектмонтаж»

орденом «Знак почёта»
Ковальского Анатолия Васильевича

заместителя председателя исполкома Богуславского районного Совета народных 
депутатов

медалью «За трудовое отличие»
Чуба Василия Александровича

машиниста бульдозера УМС-17 треста «Укртрубопроводстрой»
Шпака Александра Петровича

медника автобазы № 10 треста «Укртрубопроводстрой»

Л ь в о в с к а я  о б л а с т ь

орденом Трудового Красного Знамени
Копытко Ярослава Ивановича

бригадира монтажников СУ-14 треста «Укртрубопроводстрой»
Кучерепу Михаила Николаевича

начальника СУ-14 треста «Укртрубопроводстрой»

орденом «Знак почёта»
Пецуха Николая Иосифовича

слесаря-сборщика Львовского механического завода треста «Реммехгазпром»
Щепанского Николая Михайловича

бригадира комплексной бригады СУ-7 треста «Укрзападнефтегазстрой»

орденом Трудовой Славы II степени
Шевцова Алексея Кирилловича

водителя автомобиля Львовского механического завода треста «Реммехгазпром»

орденом Трудовой Славы III степени
Галковскую Евгению Максимовну

повара ОРСа № 3 УРСа Главукрнефтегазстроя

медалью «За трудовую доблесть»
Иванюка Ивана Васильевича

машиниста крана-трубоукладчика СУ-7 треста «Укрзападнефтегазстрой».
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медалью «За трудовое отличие»
Довбу Михаила Павловича

машиниста крана-трубоукладчика СУМР-3 треста «Зактрубопроводстрой»

О д е с с к а я  о б л а с т ь

орденом Трудовой Славы III степени
Березивца Степана Иосифовича

составителя поездов станции Ильичевск Одесской железной дороги
Свиридова Василия Николаевича

бригадира сварочно-монтажной бригады СМУ-10 треста «Укртрубопроводстрой»

медалью «За трудовую доблесть»
Романенко Василия Алексеевича

моториста теплохода «Парфентий Гречаный» Черноморского морского пароходства

медалью «За трудовое отличие»
Корниенко Ивана Николаевича

электросварщика СМУ-10 треста «Укртрубопроводстрой».
Орочко Георгия Васильевича

машиниста локомотивного депо Одесса-Сортировочная Одесской 
железной дороги

орденом «Знак почёта»
Лукина Владимира Евгеньевича

бригадира слесарей-сборщиков Сумского машиностроительного производственного 
объединения имени М.�В. Фрунзе

орденом Трудовой Славы III степени
Петрушу Николая Михайловича

бригадира слесарей-сборщиков Сумского машиностроительного производственного 
объединения имени М.�В. Фрунзе

медалью «За трудовую доблесть»
Кандыбу Владимира Ивановича

старшего мастера Сумского машиностроительного производственного объединения 
имени М.�В. Фрунзе

медалью «За трудовое отличие»
Сущенко Олега Сергеевича

котельщика Сумского машиностроительного производственного объединения 
имени М.�В. Фрунзе

Туника Владимира Ивановича
котельщика Сумского машиностроительного производственного объединения 

имени М.�В. Фрунзе

Те р н о п о л ь с к а я  о б л а с т ь

орденом «Знак почёта»
Гльошко Тадея Михайловича

начальника СМУ-25 треста «Укркомплектмонтаж»
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медалью «За трудовую доблесть»
Квецко Богдана Юрьевича

электросварщика СМУ-25 треста «Укркомплектмонтаж»

Х а р ь к о в с к а я  о б л а с т ь

орденом Трудовой Славы II степени
Куцеконя Ивана Карповича

бригадира монтажников СМУ-168 треста «Радиострой»

Х м е л ь н и ц к а я  о б л а с т ь

орденом Трудовой Славы III степени
Бабия Михаила Васильевича

электросварщика ручной сварки Хмельницкого завода трансформаторных подстанций 
имени 50-летия СССР ПО «Укрэлектроаппарат»

медалью «За трудовую доблесть»
Бурдейко Василия Владимировича

машиниста экскаватора СУЗР-2 треста «Щекингазстрой»
Засульского Василия Васильевича

машиниста экскаватора СУЗР-2 треста «Щекингазстрой»

По Белорусской ССР
г о р о д  М и н с к

медалью «За трудовую доблесть»
Захаревича Павла Фомича

электросварщика Минского электротехнического завода имени В.�И. Козлова

по Узбекской ССР
г о р о д  Та ш к е н т

медалью «За трудовую доблесть»
Маслова Валерия Николаевича

электромонтажника-схемщика Ташкентского электротехнического завода 
Среднеазиатского ПО «Средазэлектроаппарат»

по Казахской ССР
С е в е р о - К а з а х с т а н с к а я  о б л а с т ь

орденом «Знак почёта»
Скачко Николая Яковлевича

электромонтажника МУ-11 треста «Востокнефтегазэлектромонтаж»
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медалью «За трудовую доблесть»
Мосейкина Владимира Ивановича

машиниста автоямобуров МУ-11 треста «Востокнефтегазэлектромонтаж»

медалью «За трудовое отличие»
Позднякова Петра Игнатьевича

водителя автомобиля автобазы № 4 автотранспортной конторы треста 
«Уралнефтегазстрой»

по Грузинской ССР
орденом «Знак почёта»

Закарашвили Гурама Георгиевича
резчика металла на ножницах и прессах Каспийского электроаппаратного завода 

«Каспиэлектроаппарат» Тбилисского ПО «Электроаппарат»

по Азербайджанской ССР
орденом Трудовой Славы III степени

Иванова Виктора Арсентьевича
электросварщика Бакинского ХРСУ треста «Зактрубопроводстрой»

медалью «За трудовое отличие»
Нуриева Байджана

машиниста крана-трубоукладчика Бакинского ХРСУ треста «Зактрубопроводстрой»

по Литовской ССР
медалью «За трудовую доблесть»

Пойдокайте Стефанию Костовну
старшую приемосдатчицу груза станции Клайпеда Прибалтийской железной дороги

медалью «За трудовое отличие»
Бержинскаса Повиласа Повиловича

составителя поездов станции Клайпеда Прибалтийской железной дороги

по Армянской ССР
орденом Трудового Красного Знамени

Казиняна Самвела Гиголовича
управляющего трестом «Зактрубопроводстрой»

Мартиросяна Санука Амазасповича
машиниста экскаватора СУ-1 треста «Зактрубопроводстрой»

орденом Дружбы Народов
Саакяна Ваника Михайловича

машиниста крана-трубоукладчика СУ-2 треста «Зактрубопроводстрой».
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орденом «Знак почёта»
Геворкяна Симона Вазгеновича

начальника СУ-1 треста «Зактрубопроводстрой»
Далаляна Григора Оганесовича

начальника Абовянского ХРСУ треста «Зактрубопроводстрой»
Сударикова Артура Владимировича

бригадира сварочно-монтажной бригады СУМР-3 треста «Зактрубопроводстрой»

медалью «За трудовую доблесть»
Арутюняна Вараздата Мнацакановича

электромонтажника Абовянского ХРСУ треста «Зактрубопроводстрой»
Барсегяна Спартака Арменаковича

такелажника УАТК треста «Зактрубопроводстрой»

медалью «За трудовое отличие»
Опаленика Михаила Георгиевича

электросварщика СУ-1 треста «Зактрубопроводстрой»
Разумейко Петра Филипповича

электросварщика СУ-1 треста «Зактрубопроводстрой»
Тоняна Яшара Александровича

машиниста крана-трубоукладчика СУ-2 треста «Зактрубопроводстрой»
Шлемака Богдана Федоровича

машиниста бульдозера СУ-2 треста «Зактрубопроводстрой»

по Эстонской ССР
орденом «Знак почёта»

Тихомирова Василия Михайловича
бригадира котельщиков Таллинского машиностроительного завода имени И. Лауристина

медалью «За трудовое отличие»
Кивилу Марта Мартиновича

резьбонарезчика Таллинского машиностроительного завода имени И. Лауристина

Председатель Президиума Верховного Совета СССР Ю. АНДРОПОВ.

Секретарь Президиума Верховного Совета СССР Т. МЕНТЕШАШВИЛИ.

Москва, Кремль. 6 октября 1983 г.

№ 10074—X.
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ПАМЯТНЫЕ НАСТОЛЬНЫЕ МЕДАЛИ
«ЦЕНТРАЛЬНЫЕ СТРОЙКИ ПЯТИЛЕТКИ»

Выпущены трестом «Оргтехтрубопроводстрой» ордена Ленина 
Главсибтрубопроводстроя Миннефтегазстроя СССР  по инициативе 

управляющего трестом Александра Исааковича Бруна.
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ОТРАСЛЕВЫЕ НАГРАДНЫЕ ПАМЯТНЫЕ ЗНАЧКИ

Значки выпущены по инициативе Центра НОТ «Союзнефтегазстройтруд» 
(заместитель директора Зубарев В. А., художник Абдулин) при поддержке 

Управления организации труда и заработной платы Миннефтегазстроя СССР
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Приложение 1

КАК ЛОПНУЛИ ПОПЫТКИ США СОРВАТЬ 
СТРОИТЕЛЬСТВО ГАЗОПРОВОДА 

УРЕНГОЙ — ПОМАРЫ — УЖГОРОД
Спецпроект «Наша родина. Страницы истории». marpavda.ru/rodina

Четыре десятилетия назад, в условиях жестких экономических санкций США, был постро-
ен самый длинный и самый мощный в мире газовый трубопровод, пересекавший четыре 
часовых пояса, Уральский хребет и Карпаты, 649 больших и малых рек, в числе которых 
Обь, Волга, Дон и Днепр. Трасса длиной 4451 километр, проходившая через всю РСФСР 
и Украинскую ССР, соединила Западную Сибирь с Западной Европой, сделав доступным 
для миллионов людей континента газ богатейшего месторождения Уренгоя.

Газопровод Уренгой — Помары — Ужгород, будучи ключевым проектом сделки «газ —
трубы», заключенной еще в 1970 г., объединял энергосистему Восточной и Западной Ев-
ропы. Такое положение вещей вызвало крайнее беспокойство заокеанской сверхдержавы. 
Дешевый и доступный газ выталкивал США с европейского энергетического рынка, что 
заметно подрывало их геополитические позиции в этом регионе. Вопрос, как заставить 
союзников отказаться от советского газа, неоднократно обсуждался на заседаниях Совета 
национальной безопасности США.

Воспользовавшись волнениями в Польше, администрация Рейгана ввела ряд эконо-
мических санкций против СССР и пыталась оказать давление на европейских партнеров.

1962 год. Бормашины стратегического назначения
Решение Рейгана не было столь уж неожиданным. Американская санкционная политика 
в отношении Страны Советов имела давнюю историю. Еще в 1919 г. США участвовали 
в экономической блокаде Антантой молодой советской республики, и только к середине 
1930-х годов экономическое давление было ослаблено. После по-настоящему плодотвор-
ного сотрудничества во время Второй мировой войны политические соображения вновь 
возобладали над экономическими. В 1949 г. на учредительной сессии НАТО было принято 
решение о запрете поставок стратегического оборудования в СССР и страны соцлагеря.

Позднее Вашингтон искал повод к запрету экспорта «коммунистам» любых амери-
канских технологий. Так, в 1961 г. Сенат США сформировал специальную следственную 
комиссию в связи с закупкой Москвой 45 станков для шлифовки бетона и обработки мел-
ких колец типа септиков. Конгрессмены предположили, что станки будут использованы 
Советами в производстве межконтинентальных ракет. И это был не единственный курьез: 
в 1962 г. Пентагон потребовал запретить поставку 38 зубообрабатывающих станков фирмы 
Gleason, так как американцы посчитали, что даже бормашины будут использованы Сове-
тами исключительно в военных целях.

1980 год. Запрет на пшеницу
В 1970-е годы силами Л.�И. Брежнева и Р. Никсона торгово-экономические отношения СССР 
и США пережили некоторый расцвет, за которым, однако, последовала рецессия амери-
канской экономики. Воспользовавшись вводом войск СССР в Афганистан, предшественник 
Рейгана на посту Дж. Картер начал широкомасштабное наступление на недавнего пар-
тнера, активно лоббируя таким образом интересы американских промышленников и пред-
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принимателей. В январе 1980 г. было введено эмбарго на поставку зерна в СССР. Картер 
надеялся тем самым создать продовольственные затруднения в Советском Союзе, но про-
считался: эмбарго больно ударило по американским фермерам, Москва же заключила 
долгосрочные соглашения с другими поставщиками — Аргентиной, Бразилией и Канадой.

В апреле 1981 г. Рейган отменил неудачные санкции своего предшественника, но Сове-
ты к американской пшенице так и не вернулись. Впрочем, Рейган не отказался от политики 
экономического давления на «империю зла». Опасность потерять европейский энергетиче-
ский рынок подтолкнула правительство США к новым решительным действиям. Формаль-
ным поводом к введению новых санкций послужило жесткое подавление в подконтрольной 
Советам Польше оппозиционного движения под руководством профсоюза «Солидарность».

1981 год. Не летать, не торговать, не строить
В декабре 1981 г. госсекретарь США А. Хейг направил министру иностранных дел СССР 
А.�А. Громыко ноту, в которой извещал советское руководство о целом пакете санкций, 
одобренном Рейганом: в одностороннем порядке ликвидировалась советско-американская 
закупочная комиссия — специальная структура, осуществлявшая импорт сырья и обо-
рудования; советские торговые специалисты высылались из страны; рейсы Аэрофлота 
в США приостанавливались.

Вашингтон запретил американским компаниям продавать в СССР лицензии и готовую 
продукцию: электронную технику, компьютеры, и главное — оборудование для нефтя-
ной и газовой промышленности. Таким образом, основной удар приходился по газовому 
трубопроводу Уренгой — Помары — Ужгород, подготовка к строительству которого шла 
полным ходом. Хейг, бывший командующий войсками НАТО в Европе, лицемерно заверял: 
«Мы не испытываем удовольствия от принятия этих мер, но советские действия не оставля-
ют нам иного выхода. Мы призываем вашу страну использовать влияние на Польшу с тем, 
чтобы содействовать прекращению нынешних репрессий и восстановлению диалога между 
всеми элементами польского общества».

1983 год. Газовая контратака Европы
Строительство газопровода было одним из самых дорогих проектов позднесоветского пе-
риода: в 1981–1983 гг. на него было выделено почти 4,1 миллиарда рублей, большая часть 
из которых шла на закупку импортного оборудования. Основными поставщиками были Япо-
ния, ФРГ, Италия, Франция, Финляндия и Великобритания. Американские промышленные 
фирмы в Европе вынуждены были либо разорвать контракты, заключенные с советскими 
организациями, либо выполнить обязательства и самим попасть в санкционный список 
США — и то и другое предполагало многомиллионные убытки.

Администрация Рейгана оказывала давление на европейских партнеров, добивалась 
исполнения американских и введения ими аналогичных санкций, ограничивавших поставку 
газового оборудования в СССР, и в то же время пыталась навязать свои энергетические 
контракты лидерам Италии, Западной Германии и Франции. В 1983 г. сотрудники посольства 
ФРГ в Москве признавались советским дипломатам, что сразу после объявленных санкций 
от ряда американских концернов поступили предложения на поставку газа из США на об-
щую сумму в 20 миллиардов долларов. Однако европейцы последовательно отстаивали 
свое право на взаимовыгодное сотрудничество с СССР. Ведь сделка обеспечивала не толь-
ко относительно дешевый советский газ и его удобную транспортировку, но и стабильные 
рабочие места, что в условиях общеевропейского экономического кризиса и безработицы 
делало ее необходимой для Старого Света.

В ответ на ультимативное объявление Рейгана министр экономики ФРГ О. Ламбсдорф 
заявил, что Германия не собирается поддерживать эмбарго в отношении поставок, в кото-
рых США играет роль субподрядчика.
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«Железная леди» М. Тэтчер была готова поддержать санкции против Польши, но по-
требовала отменить меры, введенные против газопровода из Сибири в Европу, как пред-
ставляющие серьезную угрозу единству западного альянса.

Миттеран и французские социалисты решили вопрос кардинальным образом: по-
просту национализировали предприятия, поставлявшие оборудование для трубопровода.

Япония также отклонила требование об отказе от экспорта в СССР оборудования, 
произведенного с использованием американских лицензий, расценив его как посягатель-
ство США на суверенитет других стран.

Конечно, и в Европе раздавались голоса против трубопровода. Так, в начале 1980 г. 
французские журналисты устроили шумную информационную кампанию, предупреждая, 
что советские нефть и газ грозят Западу неисчислимыми бедствиями, т.к. через каких-то 
50–60 лет Европа окажется в энергетической кабале от СССР. Но, несмотря на опасения, 
прагматичные политики Старого Света единым фронтом отразили американский санкци-
онный «крестовый поход».

Брежнев — Шмидт: они не пройдут!
Руководители СССР прекрасно понимали заинтересованность западноевропейских 

стран в советских энергоресурсах. Во время встречи с лидером ФРГ Г. Шмидтом в 1981 г. 
Л.�И. Брежнев откровенно заявил:

«Нам известно, что рост экономических связей между нашими государствами далеко 
не везде встречает восторженный прием. На ФРГ оказывают давление, запугивают какой-то 
зависимостью от поставок советского энергетического сырья, некоторых минералов. В то же 
время отговаривают от поставок в СССР оборудования в надежде помешать развитию нашей 
промышленности. Что можно на это сказать? Налицо попытки возродить методы «холод-
ной войны» в международных экономических отношениях. Мы никому не навязываем своей 
нефти и своего газа. У нас есть возможности для производства оборудования, не уступаю-
щего западным образцам. Но мы не сторонники автаркии, мы против искусственных преград 
в международном разделении труда. Выгодно или невыгодно — вот чем издревле руковод-
ствовались деловые люди. Это и сейчас должно быть единственно нормальным критерием».

Канцлер ответил:
«Что касается попыток оказать на нас давление, принудить к свертыванию эконо-

мических связей с Советским Союзом и с социалистическими странами, то это напрасный 
труд. Не для того мы заключали 25-летнее соглашение. Как федеральный канцлер с пол-
ной ответственностью заявляю Вам, г-н генеральный секретарь, что мы никому не позво-
лим вмешиваться в наши торгово-экономические связи. Так было, так будет и впредь».

Отступление Рейгана
Санкции в отношении СССР возымели неожиданный для Рейгана обратный эффект: кон-
фликт с западноевропейскими партнерами, серьезный удар по авторитету США, эконо-
мические потери… Смерть Брежнева в ноябре 1982 года стала поводом для отмены все 
более очевидно бессмысленных антисоветских мер. Единственное, чего удалось добиться 
Вашингтону, — взять обязательство с европейских партнеров не строить вторую нитку 
газопровода.

Как ни парадоксально, это решение в итоге тоже сыграло на руку советской стороне. 
Основными потребителями газа стали ФРГ, Франция и Италия. В январе 1983 г. министр га-
зовой промышленности В.�А. Динков и заместитель министра внешней торговли Н.�Г. Осипов 
докладывали секретарю ЦК КПСС В.�И. Долгих, курирующему советскую промышленность, 
что в связи с экономией энергии, распространенной в западноевропейских странах, «труд-
но рассчитывать на увеличение поставок природного газа до 1990 года сверх объемов, 
предусмотренных действующими контрактами».
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Таким образом, ввод в эксплуатацию новой нитки, повышавшей мощность газопро-
вода вдвое, оказывался попросту нецелесообразным.

Политические перипетии создавали постоянную опасность срыва контрактов, поэто-
му советская сторона приняла решение наладить импортозамещение и оснастить «стройку 
века» техникой собственного производства: газоперекачивающими агрегатами, аппара-
тами воздушного охлаждения газа, трубами и трубоукладчиками и др. На отечественных 
заводах было разработано и введено в эксплуатацию около 170 типов спецтехники, лицен-
зии на многие из них удалось потом выгодно продать за рубеж. Во многом именно неоправ-
данная «атака» США на грандиозный европейский проект способствовала его ускоренной 
реализации, а также модернизации отечественной газовой индустрии.

Но главным, конечно, был человеческий фактор.
Новости о том, что «враги мира и разрядки» вмешиваются в центральную стройку 

пятилетки, вызывали в СССР протест и возмущение. Особенно раздражали распущенные 
идеологическим противником слухи об использовании на строительстве труда заключен-
ных, в то время как здесь работали высококвалифицированные специалисты, а оплата 
труда превышала среднюю втрое. Тысячи специалистов и молодежные отряды со всех 
концов страны изъявили желание принять участие в сооружении этой магистрали. Нача-
лось масштабное соцсоревнование, в результате которого основные строительные работы, 
распланированные на 36 месяцев, шли в три смены и были выполнены за год.

Вашим санкциям, господин Рейган, — труба…
И всем вашим — обамы, байдены, блинкины, нуландянки, дуды … и прочие 

иуды — тоже труба!

Приложение 2

НАС ДЕЛА ВЕЛИКИЕ ЗОВУТ… СТРОКИ ИЗ ПИСЕМ
Газ — трубы. Рассказ о центральной стройке пятилетки. — М.: «Известия». 1982

«Хочу строить газопровод» — так заявили около десяти тысяч читателей, прочитав в «Из-
вестиях» рассказ о великой стройке пятилетки: они обратились в Миннефтегазстрой СССР 
с просьбой направить их на сооружение трубопроводов.

Более четверти века прошло с тех пор, когда по зову сердца, по велению совести 
десятки тысяч юношей и девушек начали штурмовать целинные просторы. Но героика этих 
дней не увядает и нынче, как в пятидесятые годы, вновь обретает особый смысл. Зовут 
на подвиг слова из известной песни: «Едем мы, друзья, в дальние края, станем новоселами 
и ты, и я». Однако сегодня молодежь манят не только бескрайние степи Казахстана и Алтая, 
но и суровые земли Западной Сибири с их запасами нефти и газа, освоение которых партия 
назвала задачей первостепенной важности.

Пожалуй, еще никогда почта не приносила столько писем в высотное здание на Ок-
тябрьской площади столицы, где разместилось Министерство строительства предприятий 
нефтяной и газовой промышленности СССР, сколько направляется в этот адрес сейчас.

Заинтересованные отклики вызвала опубликованная в «Известиях» (№ 48 за 1982 г.) 
страница, посвященная центральным стройкам одиннадцатой пятилетки: пяти крупнейшим 
магистральным газопроводам Западная Сибирь — Центр, а также экспортному газопроводу 
Уренгой — Ужгород.
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За двадцать дней после публикации поступило около десяти тысяч писем трудящихся, 
изъявивших желание участвовать в осуществлении гигантской топливно-энергетической 
программы, фундаментальной базой которой является Западная Сибирь. Тысячи тружеников 
лично побывали в главных управлениях, объединениях, трестах, расположенных в Москве, 
Казани, Уфе, Ростове-на-Дону и других городах, с просьбой направить на стройки отрасли.

Число желающих внести личный вклад в дело ускоренного развития Западно-
Сибирского нефтегазового региона растет с каждым днем, и это яркое свидетельство 
глубокого понимания социально-экономической значимости быстрейшего решения в об-
ласти топливной энергетики, в дальнейшем укреплении политики мира, добрососедства, 
делового сотрудничества со всеми странами. Это столь ярко выраженное патриотическое 
стремление, его массовость, глубокое понимание задач внутренней и внешней политики 
Советского государства дает право сравнить великое влечение молодежи в Западную 
Сибирь по своему размаху с целинной эпопеей.

«С большим интересом прочли в «Известиях» статью «Великая стройка пятилетки» и ре-
шили обязательно принять участие в строительстве газопровода Уренгой — Ужгород. Ведь 
эта стройка имеет важное значение для развития экономики страны. И хотелось бы, чтобы 
в ней была доля и нашего труда. Мы с женой коренные сибиряки, и нам никак не хочется 
остаться в стороне. Нам по 24 года. Я работаю плотником, но имею еще специальность, 
бульдозериста. Жена окончила медицинское училище, работает фельдшером. Хотим по-
ехать всей семьей».

Насоновы. Новосибирск

«Меня, коммуниста, как и всех советских людей, радует тот факт, что тысячи патриотов на-
шей Родины откликнулись на призыв нашей ленинской партии и поехали на строительство 
газопроводов. И я решил обязательно принять участие в этой великой стройке. По специ-
альности я тракторист-машинист первого класса. Имею удостоверение на право вождения 
трактора К-700 — «Кировец». Могу работать и бульдозеристом».

Н. Салов. Село Лысогорка, Ростовская область

«Пишем мы вам из Молдавии. Давно мечтаем поработать на большой стройке, хотим попро-
бовать себя на строительстве газопровода Уренгой — Ужгород. Ведь эта стройка молодых 
и сильных, а нам по 23. Не умеем красиво говорить, но просим помочь осуществить мечту. 
Поедем втроем — у нас есть сын. Жена, правда, не имеет строительной специальности, 
но думаем, что это дело можно поправить на месте, в работе. Согласны работать на самых 
трудных участках газопровода».

Василий и Ольга Москальчуки. Город Бельцы, Молдавская ССР
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«Я учитель географии. Прочел в «Известиях» о строительстве газопроводов и понял — это 
должны знать мои ученики. Их надо готовить к большим делам. А для этого нужны карты 
великих строек».

А. Горохов. Киев

«Мой муж сибиряк, имеет специальность арматурщика-газоэлектросварщика. Он и шофёр 
третьего класса. Я — техник-математик-программист. Имеем маленьких детей. И все же 
хотели бы поработать на трассе Уренгой — Ужгород».

Семья Куприяновых. Станица Платнировская. Краснодарский край

«Мы скоро увольняемся в запас. Имеем строительные специальности. Хотим поработать 
на строительстве газопроводов».

Хасянов, Веремеев, Виноградов. Военнослужащие

«Разные нужны специальности на большой стройке, но мне кажется, что моя специальность 
нужнее всех. Я повар-кондитер и знаю, что когда человек хорошо и вкусно накормлен, 
то у него и настроение хорошее, и работается хорошо. Прошу направить меня на строи-
тельство газопроводов».

В, Афанасьева. Гурьев, Казахская ССР

«… Я не просто читал. Я изучал статью «Великая стройка пятилетки», напечатанную в «Из-
вестиях». И как бы ни куражился Рейган, эта стройка будет завершена в срок. Гарантия 
тому — наш горячий патриотизм, индустриальная мощь Советского государства».

В. Бойко. Азов, Ростовская область

«Мне 22 года. Окончил 10 классов, училище. По профессии тракторист-машинист. Отслу-
жил в армии и вот уже второй год работаю в Управлении по профилактике тушения под-
земных пожаров и рекультивации машинистом бульдозера. Судя по статьям в «Известиях», 
моя профессия нужна стройке. Мне хочется освоить трактора чебоксарских машиностро-
ителей. Мне кажется, эта техника будет ведущей на строительстве газопроводов».

Г. Волков. Кемерово

«Заканчивается моя служба в армии, и, как только демобилизуют, хочу строить газопро-
воды в районе Башкирии. Это моя мечта».

А. Васев, военнослужащий. Уфа
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«Пишет вам машинист-бульдозерист шестого разряда. Хочу принять участие в освоении 
Ямбургского месторождения газа».

А. Асылбаев. Уфа

«Решил работать на сибирской стройке. Хочу внести свой вклад в дело укрепления мощи 
любимой Родины».

К. Абенов, шофер. Павлодарская область

«Мы хотим работать на стройке Уренгой — Западная граница. Нам по 30 лет. Муж рабо-
тает капитаном-механиком на катере-буксире (раньше на водолазном катере). Я мастер-
парикмахер первого класса. Если будет нужно, переквалифицируемся».

Семья Кондратьевых. Порт Ванино, Хабаровский край

«Я прочитал статью о строительстве газопровода Уренгой — Западная граница СССР. Меня 
покорили масштабы стройки, но главное — сроки, до предела сжатые сроки. Может, мне 
поздно говорить о романтике, но я уверен, желание мое участвовать в стройке искреннее. 
Хотел бы работать в районе Уренгоя».

Пан Сан Сик, шофер. Комсомольск-на-Амуре

«Я шофер первого класса, работал и автокрановщиком семь лет. Мне очень хочется пое-
хать на стройку, центральную стройку пятилетки. И работать там с полной отдачей, по-ком-
мунистически. Чтобы и моя какая-то лепта осталась в этой стройке».

Н. Ильченко. Кривой Рог

«У нас есть огромное желание участвовать в строительстве газопровода Уренгой — За-
падная граница. Ведь эту стройку нужно закончить в сжатые сроки, и мы горим желанием 
быть в центре этого большого строительства на самых важных и ответственных участках.
По поручению товарищей, специалистов по колесным и гусеничным машинам».

А. Куликов. Кострома

«Пишет вам военный строитель. Скоро закончу срок своей службы. Имею профессию 
слесаря-сантехника. Могу ли приобрести другую профессию на стройке? Я имею в виду 
строительство газопровода Уренгой — Западная граница. Хотелось бы поработать в Тю-
менской области или в других местах на Севере».

И. Коваленко

«В статье «Великая стройка пятилетки» описывалось о газопроводе Уренгой — Западная 
граница СССР. Такую махину нужно пустить в строй! Представляю, как там нужно будет 
работать. Мне 24 года, я не боюсь трудностей, высоких слов. Хочется оставить свой след 
на земле, испытать себя на такой огромной стройке».

А. Плющев, шофер. Деревня Малая Рукавицкая, 
Кадуйский район, Вологодская область

«Такой огромный размах по силе только советским людям, нашей молодежи. Мне очень 
хочется принять участие в строительстве, попасть на самое напряженное место».

В. Галицын. Шахты, Ростовская область
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Приложение 3

ГОВОРЯТ УЧАСТНИКИ «РАБОЧЕЙ ЭСТАФЕТЫ»

«Несколько лет назад на сооружении подземных газовых магистралей 100-километровая 
выработка на бригаду за сезон являлась рекордом. Теперь она становится нормой для 
многих таких же комплексных бригад, как и наша. Работая поточно-расчлененным мето-
дом, мы из сезона в сезон увеличиваем свой шаг. Если в прошлом сезоне мы уложили 130 
километров труб большого диаметра, то в нынешнем, развернув соревнование по принципу 
«Рабочей эстафеты» со смежными подразделениями, мы полны решимости преодолеть 
150-километровый рубеж. На всей трассе люди понимают важность поставленной партией 
задачи и, несомненно, выполнят ее не только в срок, но досрочно, с высоким качеством 
работ. Это наше твердое рабочее слово. А у нас оно никогда не расходится с делом».

Б. Дидук
бригадир сварщиков треста «Севертрубопроводстрой»,

лауреат Государственной премии СССР

«Не нами доказано, что организованность и дисциплина коллектива при прочих равных 
условиях способствуют повышению производительности труда на величину до двадцати 
пяти процентов. Единодушие, владение смежными специальностями, высокое мастерство 
позволили нашей бригаде сварщиков-потолочников из 22 человек взять на себя обязатель-
ства выполнить к 60-летию образования СССР три годовые нормы. В 1981 году мы сделали 
70 километров газопровода, в этом году дадим 100 километров. В составе бригады и три 
моих сына привыкают к трассовым условиям и к традициям ударного труда. Это — наша 
семейная традиция. Уверен, мы Дидука догоним».

И. Давыденко
бригадир сварщиков треста «Уралнефтегазстрой»,

Герой Социалистического Труда
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«Трудимся мы всегда хорошо. С «землероями» мы в одном управлении, в одном участке. 
Работаем на один наряд — зарплату получаем за готовый километр газопровода. Со свар-
щиками и другими специалистами заключаем договор сквозного подряда. Но самое глав-
ное — это хорошо налаженный трассовый быт. И тут нужно сказать, что самоотверженно 
работать многие потоки могут, а вот образцовых жилых городков, как нам известно, пока 
на трассе мало. Наш поток оценивают все как один из лучших. Все бригады нашего потока 
живут вместе, что для дружбы и взаимопомощи тоже не лишний фактор. Имеется хоро-
шая столовая на 80–100 посадочных мест, кафе. Все жилые вагончики имеют воду, тепло. 
Забота о людях вызывает желание трудиться с большей отдачей».

А. Арустамов
бригадир изоляционно-укладочной колонны

Закавказского управления строительства трубопроводов

«За пятилетие более чем вдвое возрастут масштабы комплектно-блочного строительства. 
И здесь наш приобретенный с годами опыт пригодится многим. Ведь масштабы строек 
газотранспортных систем таковы, что если на существующем уровне производительно-
сти труда сооружать трубопроводы, компрессорные станции, другие объекты топливной 
энергетики, то потребовались бы нам тысячи рабочих дополнительно. А где их взять? Один 
путь — индустриализация, механизация, внедрение передового опыта».

М. Буянов
бригадир объединения «Сибкомплектмонтаж»,

лауреат Государственной премии СССР

«Сквозной подряд нашего комплексного технологического потока основывается на полном 
административном и экономическом единстве. У нас специализированные бригады входят 
в одно управление — ЭСУ-5 треста «Союзгазспецстрой». Мы убедились, что наибольшую эф-
фективность приносит метод организации управления, когда специализация идет в звеньях 
производства, а не управления. Средний ежесуточный темп подготовки километра газопро-
вода диаметром 1420 миллиметров еще на газопроводе Уренгой — Петровск стал обычной 
нормой. На газопроводе Уренгой — Новопсков закончена линейная часть за три месяца».

Б. Кушка
главный инженер ЭСУ-5 треста «Союзгазспецстрой»,

начальник технологического потока

«Коллектив нашей экспедиции, входящей в состав Главтюменгеологии, ведет поиск по-
лезных ископаемых в самых северных местах Тюменской области. Базируясь в далеком 
Харасавэе, что почти в двух тысячах километрах от областного центра, разведчики недр 
в последнее время открыли несколько крупных газовых и газоконденсатных месторожде-
ний. В их числе такие гиганты, как Бованенковское, Харасавэйское. Сегодня можно твердо 
сказать: здесь, в заполярной тундре, формируется новый район по добыче из недр топлива 
и ценного сырья для химической промышленности.

Геологи, всем сердцем поддерживая внутреннюю и внешнюю политику партии, про-
должают глубокий поиск, активно включились в «Рабочую эстафету» по освоению при-
родных богатств Западной Сибири».

Б. Савельев
главный геолог Карской нефтегазоразведочной экспедиции,

лауреат Ленинской премии

«Наверное, мне здорово повезло, что я оказался на такой крупной стройке пятилетки, как 
сверхдальний газопровод Уренгой — Ужгород. За 17 лет работы в первом строительно-
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монтажном управлении треста «Курскпромстрой» побывал я на многих стройках города, 
а вот о газовой магистрали и не мечтал даже. А началась она для меня и моих товарищей 
в январе 1982 года, когда мы начали готовить фундаменты под технологические трубо-
проводы первой Курской компрессорной станции.

Здесь работают шесть комплексных подрядных бригад. Дело спорится. Мое звено, 
к примеру, трудится уже в счет будущего года. Приходят к нам на стройку и молодые. Со-
всем недавно, в феврале, после профтехучилища влился в нашу бригаду Саша Григоров… 
Рабочий ритм у нас, надо сказать, очень напряженный. Слабакам тут, попросту, делать 
нечего. Но Саша не жалуется, уверенно втягивается в работу.

А строительство этого газопровода для нас, курян, имеет особый смысл. Природный 
газ даст области большие выгоды. Уже врезаны отводы на Щигры и Полевую. Уренгойский 
газ поступит также в Суджу, в Рыльск и еще в несколько районов. Так что газопровод 
Уренгой — Ужгород во всех отношениях наша ударная стройка».

А. Пшеничников
электросварщик Курской компрессорной станций

«Скоро будет четверть века, как я впервые взял в руки держатель, вставил в него электрод 
и заварил первый в моей жизни шов. Первая моя газовая трасса начиналась в Ставрополье 
на знаменитом Изобильненском газовом источнике. Тянули нитки в Москву, в Закавказье 
и на север Кавказа. Потом Мангышлак, Средняя Азия. В начале семидесятых годов варил 
стыки на газопроводах от Тюмени до Урала. Потом Ухта — Торжок… Прекрасное время, 
великолепные магистрали!

А теперь вот мы на славной курской земле. Высадились сюда год назад, а уже столь-
ко сделано! За полгода сварили в нитку и уложили в траншеи 70 километров газопровода 
Елец — Курск. Начали получать 1420-миллиметровые трубы для уренгойской трассы и уже 
вытянули в нитку свыше десяти километров, сварили в плети около трех десятков киломе-
тров. Работаем, как у нас говорят, «до упора» — полторы-две нормы в смену».

Н. Скаженников
инженер третьего участка СМУ-4

треста «Краснодартрубопроводстрой»

«Мы стоим у истоков рождения уникальной техники, которая в умелых руках человека и при-
звана достичь небывалых темпов строительства трубопроводов. Вездеход-болотоход «Тюмень» 
впервые был изготовлен на нашем заводе. Это удивительная машина! Представьте — 36 тонн 
на платформе, а удельное давление гусениц меньше, чем у лыжника. Мы просто захваче-
ны были работой и за два месяца претворили в реальность замысел наших конструкторов 
и, сделав две машины, просили поручить нам выполнить еще. В 1979 году выпустили первую 
серию — 16 болотоходов. Сейчас Кропоткинский завод отправляет на трассу ежегодно 100 
машин. А сегодня «Тюмень» вернулась в наш цех для модернизации. Установим лебедку, новый 
усиленный шарнир, стрелу-кран, и вездеход будет на самостоятельной разгрузке и погрузке.

А вот красивая машин — наша гордость, роторный экскаватор ЭТР-254. Четыре года 
назад он получил Знак качества. Мощный землеройный механизм способен в час вынуть 
1200 кубометров мерзлого грунта, подготовив для трубы траншею глубиной 2,5 метра. 
В этом году отгрузили на трассу 20 экскаваторов ЭТР-254, а за пятилетку выпустим более 
400 таких машин.

Все основные образцы нашей продукции экспонировались на международной выставке 
«Стройдормаш-81». Здесь был трубогибочный станок ГТ-531, предназначенный для холодной 
гибки стальных труб в полевых условиях. Сейчас же освоили серийный выпуск новых станков 
ГТ-1422 для гнутья труб диаметром 1420 миллиметров. Добрую славу завоевали и лебедки 
для траншейного земснаряда ТЗР-251. Они развивают тяговое усилие в десятки тонн!
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Сразу же нашел признание у трассовиков траншеезасыпатель ТР-351, предназначен-
ный для круглогодичной засыпки трубопроводов диаметром до 1420 миллиметров. Такая 
машина может пойти и для снятия и обратной укладки плодородного слоя земли, на при-
сыпке скального дна траншеи, на планировочных работах зимой. Производительность 
ее — 1200 кубометров в час, ширина захвата — 3,5 метра.

Рядом с трубопроводом всегда проходит кабель. Траншею под него выполняет фре-
зерный экскаватор ЭФ-131. Высокопроизводительная машина, продвигающая вперед тран-
шею со скоростью один километр в час. На нашем полигоне сейчас проходит испытание 
новый фрезерный экскаватор ЭФ-251, собранный на базе трактора К-701.
Завод осваивает новую технику, не снижая темпов выпуска продукции, каждый год объемы 
производства возрастают на миллион рублей. Улучшаем технологию, совершенствуем 
организацию. Работаем в творческом содружестве с конструкторским бюро «Газстройма-
шина». Все их новые разработки идут в цехи нашего завода».

В. Лейкин
Директор Московского экспериментального

механического завода Миннефтегазстроя СССР

Приложение 4

ПУЛЬС ТРАССЫ В СМИ

19 8 1  г о д

29 июня
Установлен директивный срок ввода линейной части газопровода Уренгой — Помары —
Ужгород — апрель 1984 г.

23 сентября
Принято решение об оснащении газопровода Уренгой — Помары — Ужгород отечественным 
оборудованием и о досрочном вводе газопровода в эксплуатацию в декабре 1983 г. — ян-
варе 1984 г.

19 8 2  г о д

4 февраля
Закончены рабочие чертежи линейной части газопровода, разработанные ЮжНИИгипро-
газом и другими проектными институтами Мингазпрома.

17 февраля «Приокская Правда»
«Шефство над сооружением газопроводов, о которых говорилось на ноябрьском (1981 г.) 
Пленуме ЦК КПСС, берет Ленинский комсомол. Только в этом году на их строительство 
намечено направить восемь тысяч юношей и девушек. Будет сформирован отряд имени XIX 
съезда ВЛКСМ. Ежегодно на трассы планируется направить студенческие строительные 
отряды численностью не менее 12 тысяч бойцов».
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17 апреля
Советом Министров СССР одобрена инициатива Миннефтегазстроя, Мингазпрома и ряда 
других организаций о досрочном вводе газопровода Уренгой — Помары — Ужгород.

7 мая «Трасса»
«…Подведены итоги соревнования технологических потоков в первом году пятилетки. Побе-
да и вымпел присуждены технологическому потоку № 8. Начальнику потока Н.�Н. Фофонову 
вручена Почетная грамота Миннефтегазстроя и ЦК профсоюза».

6 июля «Советская Татария»
«Сооружение линейной части участков газопровода Уренгой — Ужгород, порученное 
СУМР-6 и СМУ-3 «Татнефтепроводстроя», решено осуществить двумя крупными комплекс-
ными технологическими потоками. Этой новой форме организации труда в «Татнефтепро-
водстрое» придается большое значение, ибо она позволяет объединить все технологиче-
ские процессы, начиная от инженерной подготовки трассы и кончая испытанием готовых 
участков трубопроводов значительной протяженности».

26 июля «Правда Украины»
«Началась прокладка газовой магистрали на одном из участков между отметками 3702 и 3752 
километра. Этот отрезок проходят при помощи впервые применяемой на Украине электроду-
говой установки «Стык», созданной в Институте электросварки имени Е.�О.Патона».

2 августа «Правда Украины»
«Крупнейшим поставщиком стальных русел для газопроводов стал Харцызский трубный завод… 
С месячным опережением графика отгружают труженики морозостойкие трубы большого 
диаметра в адрес строителей сверхдальней трассы «голубого топлива» Уренгой — Ужгород».

9 августа «Правда Украины»
«Партия специальных трубовозов для строителей газовой магистрали Уренгой — Ужгород 
досрочно отправлена на трассу коллективом завода «Бакинский рабочий». Каждая такая 
машина способна доставить плети труб весом около 20 тонн».

10 августа «Советская Татария»
«Несмотря на предпринятые администрацией США дискриминационные действия, коллек-
тивы подразделений «Татнефтепроводстроя», как и все труженики отрасли, настроены 
досрочно завершить линейные работы. Подсчитав свои возможности, они решили уже 
в четвертом квартале текущего года с честью рапортовать об этом».

19 августа «Правда Украины»
«Ускорить укладку труб на трассе газопровода Уренгой—Ужгород помогут «ПАУ-1001 В»—сва-
рочные поворотные линии, поставку которых начал Киевский экспериментально-механический 
завод треста «Реммехгазпром». Этими агрегатами оборудуют стационарные базы, разверты-
ваемые по всей магистрали. Здесь поступившие с предприятий-изготовителей стандартные 
трубы соединяются в удлиненные плети и затем вывозятся к месту монтажа».

21 августа «Советская Башкирия»
«…Министерством строительства предприятий нефтяной и газовой промышленности, ми-
нистерством газовой промышленности был совместно с ВЦСПС подготовлен договор 



190

САМАЯ 
ДЛИННАЯ 

ТРУБА

о взаимных социалистических обязательствах участников сооружения магистральных 
газопроводов Уренгой — Новопсков и Уренгой — Ужгород… Самое важное, что участники 
центральной стройки пятилетки взяли на вооружение девиз — «От взаимных претензий —
к взаимной выручке». Таким образом, «рабочая эстафета», начатая в 70-х годах отдельными 
рабочими, бригадами, теперь вышла на уровень крупных отраслей народного хозяйства».

21 августа «Правда»
Опубликовано интервью министра строительства предприятий нефтяной и газовой про-
мышленности Б.�Е. Щербины, данное корреспондентам ТАСС и АПН, о ходе строитель-
ства газопровода Уренгой — Помары — Ужгород. Товарищ Б. Е. Щербина подчеркнул, что 
на стройке газопровода заняты высококвалифицированные специалисты: «Отрасль рас-
полагает многими тысячами квалифицированных инженеров. Средний возраст рабочих 
около 30 лет. Подавляющее большинство из них — со средним образованием».

27 августа «Комсомольское знамя»
«На трехсменку перешли строители Сумского участка газопровода Уренгой — Помары —
Ужгород. По всему 500-километровому отрезку магистрали круглые сутки кипит напряжен-
ная работа. Соревнование возглавляют бригады операторов полуавтоматических свароч-
ных установок треста «Краснодартрубопроводстрой». Для ускорения темпов в Ахтырском 
и Липоводолинском районах дополнительно созданы еще два трубосварочных участка 
треста «Воронежтрубопроводстрой»… Среди участников строительства ширится сорев-
нование под девизом «Каждый километр трассы — досрочно!»

27 августа «Рабочая газета»
«Досрочно отгружена из города на Днепре последняя партия пригрузов для газопровода 
Уренгой — Ужгород».

«В Таращанском районе механизаторы и строители треста «Укртрубопроводстрой» 
прокладывают участок газопровода Уренгой — Ужгород.

Сейчас на участке работают два опытных электросварочных агрегата «Стык». Эти 
машины-роботы созданы руками работников Киевского экспериментально-механического 
завода треста «Реммехгазпром» Миннефтегазстроя СССР в творческом содружестве с Ин-
ститутом электросварки имени Е.�О. Патона».

13 сентября «Правда Украины»
«С первой вершины, вставшей на пути строителей, далеко видно трассу будущей маги-
страли. Здесь, вблизи села Дуба Рожнятовского района, газопровод Уренгой — Помары —
Ужгород начал подъем в Карпаты».

«…Нынешняя сложная трасса не скупится на трудности и испытания. Например, 
от ливневых дождей ночью вышла из берегов река Ломница у поселка строителей в селе 
Ясень, где расположена главная стеллажная база. Не прерывая работ, мобилизовали лю-
дей на возведение дамбы и восстановление мостов. Борьба со стихией продолжалась три 
дня, зато техника и строения были спасены.

А на высоте более 600 метров трассовикам встретилось настоящее болото. Через 
него спешно проложили не предусмотренную никакой технологией лежневку — прочный 
настил из березовых бревен.

И все же ни сложные условия, ни сюрпризы природы не в силах повлиять на четкий 
ритм стройки. Его диктует призыв, который здесь можно видеть всюду, даже на подготов-
ленных к сварке трубах: «Каждый километр газопровода — с опережением!».
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21 сентября «Советская Татария»
«Профессия сварщика — одна из главных на трассе. Но и одна из трудных. То, что можно 
сравнительно легко сварить в обычных, например заводских, условиях, в поле под откры-
тым небом сделать не так-то просто. Скидок же на погоду, суровый климат ждать не при-
ходится. Умение работать, невзирая на трудности, отличает настоящих мастеров своего 
дела. Таких, как кавалер ордена «Знак Почета» Анатолий Чистяков, завоевавший недавно 
звание «Лучший по профессии» на конкурсе профессионального мастерства».

23 сентября «Правда Украины»
«Первые километры труб уложены на Карпатском участке газопровода Уренгой — Помары —
Ужгород. Эти работы в сложных горных условиях ведет коллектив Закавказского управления 
строительства трубопроводов. Ведя трассу от Западной границы СССР, они идут навстречу 
коллегам, которые тянут нитку со стороны соседней Ивано-Франковской области».

4 октября «Правда Украины»
«Миннефтегазстрой одобрил инициативу коллектива технологического потока, принявшего 
обязательство завершить к 60-летию образования СССР строительство и включение в работу 
60-километрового отрезка газопровода Уренгой — Помары — Ужгород на участке от ком-
прессорной станции «Богородчаны» до пересечения с газопроводом Долина — Ужгород.

Для форсирования работ в Карпатах строителям газопровода выделяется дополни-
тельно более ста единиц мощной техники, в том числе импортные экскаваторы и бульдо-
зеры новейших марок, отечественные сварочные посты, бурильные установки, мощные 
плетевозы и другое оборудование».

4 октября «Правда»
«Машиностроители объединения «Невский завод» имени В.�И. Ленина приступили к сборке 
серийного газоперекачивающего агрегата мощностью 25 тысяч киловатт (ГТН-25) для 
газопровода Уренгой — Ужгород».

6 октября «Строительная газета»
«В канун 60-летия образования СССР коллектив комплексного технологического потока 
треста «Куйбышевтрубопроводстрой» сдал эксплуатационникам 127-километровый уча-
сток экспортного газопровода Уренгой — Ужгород.

22 октября «Звезда»
«От крутого скалистого берега Чусовой до равнин Березовского района протянулся участок 
трассы газопровода Уренгой — Помары — Ужгород, который прокладывают коллективы 
подразделений треста «Новосибирсктрубопроводстрой».

Рекордными темпами строители пробили просеку в тайге и полностью прокопали 
40-километровую траншею для укладки труб. Строительство участка трассы заверша-
ется досрочно, благодаря ударной работе бригад А. Остера, И. Сачкова, В. Смирнова. Они 
выполняют сменные задания на 140–150 процентов».

10 ноября «Курская правда»
«Ударно работает бригада сварщиков-потолочников Владимира Константиновича Леон-
тьева комплекса Ю-2 треста «Краснодартрубопроводстрой». Коллектив успешно освоил 
новую технику: сварочный агрегат АС-81 и комплекс «Стык- 1». Так, установкой «Стык-1» 
бригада сварила двадцать один километр «плетей». Это 930 стыков».
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11 ноября «Советская Чувашия»
«Высокую политическую активность и трудовой подъем проявляют строители магистраль-
ного газопровода Уренгой — Помары — Ужгород. Передовые коллективы машиностроите-
лей, газовой промышленности и строительных организаций в ответ на дискриминационные 
меры администрации США приняли обязательства по ускоренному сооружению газопро-
вода и изготовлению для него оборудования. В числе тех, кто достиг в работе наилучших 
показателей, коллектив строителей, возглавляемый В.�Я. Беляевой».

«По графику мы должны закончить все виды линейных работ в декабре нынешнего года. 
На общем собрании потока были приняты повышенные социалистические обязательства: 
сварить «красный» стык в день коммунистического субботника. Слово свое мы сдержим».

17 ноября «Советская Чувашия»
«Бригадир треста «Куйбышевтрубопроводстрой» А.�Г. Приданцев, работающий сейчас на чу-
вашском участке газопровода Уренгой — Ужгород, за выдающиеся достижения в труде 
удостоен высокого звания лауреата Государственной премии СССР 1982 года».

26 ноября «Рабочая газета»
«На украинском участке газопровода Уренгой — Ужгород… на полгода раньше срока трас-
состроители приступили к прокладке дюкера через Днепр».

8 декабря «Экономическая газета»
«Коллектив технологического потока, возглавляемый А. Буянкиным из треста «Мосгазпро-
водстрой», достиг в ноябре рекордной месячной выработки — 32 километров».

29 декабря «Советская Татария»
«Ударным трудом десятков коллективов вершатся большие дела на строительстве газопро-
вода Уренгой — Помары Ужгород». Силами сварщиков, водителей, изолировщиков, маши-
нистов кранов-трубоукладчиков треста «Татнефтепроводстрой» наращиваются километры 
на Арском участке и на трассе, пролегающей по Волжскому и Звениговскому районам 
Марийской АССР. Гидромеханизаторы и подводники казанского СУПТР-4 в рекордно корот-
кие сроки проложили дюкеры через Волгу, Вятку, другие реки и сейчас ведут подготовку 
к протяжке второй «нитки» через эти водные артерии».

19 8 3  г о д

11 февраля «Вечерний Ленинград»
«…первый серийный газоперекачивающий агрегат мощностью 25 тысяч киловатт после 
успешных испытаний отгружен заказчику… За ним последуют второй, третий агрегаты. 
И недалек день, когда начнется поставка новых мощных машин на компрессорные станции 
магистральных газопроводов для доставки голубого топлива с месторождений, располо-
женных в труднодоступных районах Западной Сибири».

19 февраля «Вечерняя Казань»
«Радостная весть облетела вчера коллективы строителей газопровода Уренгой — По-
мары — Ужгород, работающих на территории нашей республики. На участке трассы, 
где трудится коллектив комплексного технологического потока треста «Татнефтепро-
водстрой», возглавляемый Героем Социалистического Труда И. Шайхутдиновым, уло-
жен в траншею сотый километр стальной магистрали. Этот рубеж достигнут на полгода 
раньше намеченного срока.»
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25 февраля «Удмуртская правда»
«…коллектив Сарапульского участка 6-го специализированного Ленинградского управления 
подводно-технических работ, завершив прокладку двух дюкеров экспортного газопровода 
через Каму, развернул подготовку к покорению следующей водной преграды — реки Ужуихи…

Пока идет подготовка к очередному переходу через Ужуиху, наиболее опытные стро-
ители участка выедут на Украину, где предстоит проложить дюкер по дну реки Южный Буг».

27 февраля «Известия»
«Первая партия нового специального оборудования для оснащения информационно-
диспетчерской службы поступила в Министерство строительства предприятий нефтяной 
и газовой промышленности СССР из цехов венгерского предприятия «Телефондьяр». Новая 
аппаратура — совместная разработка венгерских и советских специалистов».

Март «Экономическая газета»
«В феврале уложены трубопроводы под крупными сибирскими реками Обью и Надымом, за-
вершено строительство перехода через реку Дон в Липецкой области. Всего же с начала года 
построено на газопроводе девять подводных переходов общей протяженностью 5600 метров».

11 марта «Звезда»
«День 3 марта в календаре не отмечен красным цветом. Но именно красным, праздничным 
стал он для трассовиков потока и всего коллектива треста «Комсомольсктрубопровод-
строй», завершившего на своем (самом западном в Тюменской области) участке соору-
жение линейной части газопровода Уренгой — Помары — Ужгород.

Первоначально «красный стык» планировалось сварить в четвертом квартале теку-
щего года. Однако передовому коллективу удалось значительно опередить график.

…Я. Лисин, Н. Епифанов, Б. Астанцов, В. Голтанов опускают щитки, и вспыхивает огонь 
электросварки. Пройдет немного времени, и другие четыре мастера с алыми лентами по-
бедителей соревнования — У. Касимов, В. Вахрушев, Н. Ратников, Ф. Ханафин — займут 
места своих товарищей. Они — лучшие из лучших, им доверена честь поставить последнюю 
огненную точку в конце трудного пути».

15 марта «Вечерняя Уфа»
«Коллектив уфимского треста «Востокподводтрубопроводстрой» приступил к сооружению 
вторых ниток подводных переходов на трассе экспортного газопровода Уренгой — Пома-
ры — Ужгород».

17 марта «Советская Россия»
«На полгода раньше намеченного вышел к Вятке технологический поток Героя Социали-
стического Труда И. Шайхутдинова из треста «Татнефтепроводстрой», сооружающий газо-
провод Уренгой — Помары — Ужгород. Уложив в траншею последнюю плеть, он завершил 
прокладку своего 130-километрового отрезка магистрали. Сложный участок пройден всего 
за семь месяцев. Успеху способствовало объединение смежников в единый поток, борьба 
за конечный результат труда».

18 марта «Известия»
«Наращивает выпуск мощных газоперекачивающих агрегатов в северном варианте коллек-
тив Сумского машиностроительного производственного объединения имени М.�В. Фрунзе. 
В марте две машины досрочно отправлены на компрессорную станцию Октябрьская экс-
портного газопровода Уренгой — Ужгород».
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20 марта «Советская Россия»
«С важным и срочным заказом строителей газопровода Уренгой — Помары — Ужгород 
справился коллектив Курского производственного объединения «Электроагрегат». Здесь 
впервые изготовлена опытная партия из трех передвижных дизельных электростанций 
мощностью 1000 киловатт».

21 марта «Известия»
«…трансконтинентальная артерия перешагнула 3900-километровый рубеж по сварке, 
а по изоляции и укладке превысила 3700-километровую отметку. Испытано более 300 км. 
Трудовой накал нарастает с каждым месяцем. Если в июне прошлого года, собственно, 
развернулись работы на трассе, было сварено в нитку 75 километров, то в декабре — уже 
более 600, в феврале нынешнего года — 850 километров. Суточный шаг линейных работ 
достигал 45 километров».

23 марта «Правда»
«На месяц раньше срока получили первую партию новых опрессовочно-наполнительных 
агрегатов строители тюменского участка газопровода Уренгой — Помары — Ужгород».

25 марта «Социалистическая индустрия»
«…сварен «красный» стык на Волго-Вятском участке газопровода Уренгой — Ужгород 
длиной 216 километров. Стык стал местом встречи двух технологических потоков треста 
«Татнефтепроводстрой»: с востока подошел коллектив Героя Социалистического Труда 
И. Шайхутдинова, с запада — трассовики Н. Ковалева. Встретились они на полгода раньше 
запланированного».

7 апреля «Известия»
«По территории десяти областей Украины проходит 1146 километров газопровода Урен-
гой — Помары — Ужгород. Это третья часть газовой магистрали. Более 250 коллективов 
строительных, монтажных, специализированных, транспортных организаций, промыш-
ленных предприятий и проектных институтов активно включились в трудовое соперни-
чество по принципу «Рабочей эстафеты» за ускорение строительства объектов газо-
провода».

13 апреля «Известия»
«На трассе Уренгой — Помары — Ужгород идет опробование готовых участков магистрали».
5 мая «Вечерний Ленинград»

«Большая задача была поставлена перед учеными и конструкторами Всесоюзного 
научно-исследовательского и проектного института токов высокой частоты имени В.�И. Во-
логдина. Им надлежало создать установку индукционного нагрева для станка, без которого 
практически остановилась бы работа на строительстве газопровода».

18 мая «Известия»
«Свыше миллиона тонн труб отличного качества уже отгрузил на стройку Харцызский 
трубный завод Донецкой области, около 20 тысяч тонн — сверх плана. Примечательно, что 
треть дополнительной продукции изготовлена из сэкономленного металла. Сотни единиц 
различного оборудования, в том числе новейшие трубосварочные базы БТС-142В и сва-
рочные комплексы «Стык», созданные Институтом электросварки имени Е.�О. Патона АН 
Украинской ССР, поставили строителям Киевский экспериментально-механический завод 
и Каховский завод электросварочного оборудования…
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Коллектив Сумского машиностроительного производственного объединения имени 
М.�В. Фрунзе в рекордно короткие сроки освоил выпуск мощных современных газоперека-
чивающих агрегатов ГПА-Ц-16, предназначенных для компрессорных станций… А в содру-
жестве с ЛенНИИхиммашем и Сумским филиалом СКБ они создадут новую конструкцию 
крупнотоннажного испарителя для пропан-бутановых холодильных установок, предназна-
ченных для охлаждения газа в магистральных трубопроводах. Это позволит уменьшить 
вес каждой установки на 30 тонн».

4 июня «Советская Россия»
«Природный газ из Западной Сибири готов принять крупный участок топливной магистрали 
Уренгой — Помары — Ужгород, проложенный строительным потоком московского Свароч-
но- монтажного треста во главе с В. Беляевой. Его гидравлические испытания успешно 
завершены».

23 июня «Известия»
«…Первые два аппарата воздушного охлаждения для компрессорных станций газопровода 
Уренгой — Помары — Ужгород отправлены с головного завода объединения «Бугульма-
нефтемаш».

8 июля «Комсомольское знамя»
«Газостроители хмельницкого участка газопровода Уренгой — Помары — Ужгород досрочно 
рапортовали о завершении сварочно-монтажных работ на территории области. На семь 
месяцев раньше срока завершены основные работы и в Винницкой области».

10 июля «Труд»
«…в Уренгое состоялся митинг, посвященный торжественному событию: введен в эксплу-
атацию головной участок магистрального экспортного газопровода, идущего через всю 
страну в Ужгород. Укладка труб по всему газопроводу на советской территории заверша-
ется в ближайшее время. А пока введены в эксплуатацию восьмая и девятая установки 
комплексной подготовки газа (УКПГ) и первые полторы тысячи километров магистрали».

10 июля «Известия»
«Производственным объединением «Пензтяжпромарматура» имени 60-летия СССР втрое 
увеличен выпуск крупногабаритных шаровых кранов, которыми оснащаются газопровод 
Уренгой — Помары — Ужгород и другие газовые артерии страны».

25 июля «Известия»
«…на центральной стройке пятилетки — трассе экспортного газопровода Уренгой — Пома-
ры — Ужгород произошло знаменательное событие: в нескольких километрах от советско-
чехословацкой границы изолированы и уложены последние сотни метров трансконти-
нентальной газовой магистрали. Таким образом, величайшая на планете подземная 
транспортная артерия практически готова принять газ на всем своем протяжении».

4 августа «Тюменская правда»
«Коллектив пятого управления треста «Севертрубопроводстрой» одним из первых в главке 
построил свой участок газопровода Уренгой — Ужгород, намного опередил график. В этом 
большая заслуга бригады, которой руководит Владимир Александрович Волков. В нынеш-
нем трассовом сезоне она стала комплексной, объединила несколько смежных звеньев…»
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6 августа «Социалистическая индустрия»
«Сибирскому газу открыт путь на территорию Украины: вчера государственная комиссия 
с оценкой «отлично» приняла в промышленную эксплуатацию 339-километровый Курский 
участок магистрали Уренгой — Помары — Ужгород».

13 августа «Советская Россия»
«Акт о приеме в эксплуатацию тамбовского участка газопровода Уренгой — Помары —
Ужгород сегодня подписала государственная комиссия. На этом участке длиной 137 ки-
лометров работы выполнены досрочно и с высоким качеством…

Сегодня лучшие строители участка собрались на митинг, который состоялся в Мор-
шанском районе. Выступавшие отметили, что свое рабочее слово они сдержали — задание 
выполнено досрочно. Газ Уренгоя будет служить миру.

Трассовики заверили, что приложат все знания, силы и опыт, чтобы успешно выпол-
нить задания и на строительстве других топливных артерий пятилетки».

17 августа «Известия»
Организации Миннефтегазстроя полностью закончили испытание газопровода и подгото-
вили его к эксплуатации.

25 августа «Правда»
«Полным ходом идет в Чехословакии сооружение четвертой линии транзитного газопровода, 
которая станет составной частью магистрали Уренгой — Западная Европа».

27 августа «Известия»
«На завершающем — Закарпатском — участке экспортного трансконтинентального тру-
бопровода Уренгой — Помары — Ужгород принят природный газ Тюменского Приполярья 
и зажжен яркий символический факел…

Около года понадобилось строителям небывалой по протяженности магистрали, что-
бы проложить линейную часть газопровода.

Строители, прокладывавшие завершающий участок трубопровода близ Западной 
границы, уже соединили его перемычками с действующими магистралями».

28 августа «Правда Украины»
«Государственными флагами СССР, ПНР и ГДР, лозунгами и транспарантами украшена 
площадь у пограничной газокомпрессорной станции. Сегодня сюда почти на пять меся-
цев раньше срока поступил газ Уренгоя. По этому случаю состоялся интернациональный 
митинг».

4 сентября «Строительная газета»
«31 августа, в преддверии своего профессионального праздника, трассовики с большим 
опережением плановых сроков сдали в эксплуатацию с высокой оценкой последний уча-
сток линейной части трансконтинентального газопровода Уренгой — Помары — Ужгород. 
Напряженнейшие социалистические обязательства выполнены!»

16 сентября «Комсомольская правда»
«… Мы стоим на границе СССР, и Юзеф Тшесава с гордостью говорит:

— Хорошая традиция у строителей газопровода — на границе ставить памятный знак 
в честь окончания работ. Вон видите, стоит такой на месте «красного стыка» газопровода 
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«Союз». В 1978 году установлен. Теперь и нам выпала честь такой знак поставить. Это будет 
прекрасный памятник трудового союза польского и советского народов».

17 сентября «Советская Россия»
«Гидравлические испытания трубопроводов начались на газокомпрессорной станции «За-
волжская» Чувашского участка магистрали Уренгой — Помары — Ужгород. Этот важный 
этап предшествует началу пусконаладочных работ…

Строители передают эстафету монтажникам, наладчикам, электрикам, эксплуата-
ционникам. Самая «горячая точка» на «Заволжской» — турбинный цех, где идет отладка 
узлов и систем двух мощных газокомпрессоров».

23 сентября
Досрочному сооружению магистрального газопровода Уренгой — Помары — Ужгород была 
посвящена пресс-конференция для советских и иностранных журналистов, которая со-
стоялась в Москве. Ее открыл заместитель заведующего отделом международной инфор-
мации ЦК КПСС В.�Н. Игнатенко. На пресс-конференции выступил министр строительства 
предприятий нефтяной и газовой промышленности Б.�Е. Щербина.

19 8 4  г о д

5 января «Известия»
«Сибирский газ пришел во Францию и Австрию. Готовятся принять его в ФРГ.

«…Франция получает сибирский газ». Под таким заголовком газета «Монд» сообща-
ет о том, что новый газопровод Сибирь — Франция вступил в строй и первые кубометры 
советского природного газа поступили во Францию».

14 января «Правда»
«Страсбург… Сегодня здесь в торжественной обстановке состоялась официальная цере-
мония открытия газопровода Западная Сибирь — Франция…

«Главный «именинник» дня — бригада эксплуатационников и руководитель регио-
нального отряда «Восток» французской компании «Газ де Франс» Андре Булек. Им се-
годня передана начатая советскими строителями и газовиками эстафета, стартовавшая 
из Уренгоя два года назад. Андре Булек даже в эти минуты собран, лаконичен. «Контракт 
века реализуется нашими странами точно в намеченные сроки», — говорит он. Уже в этом 
году Франция получит первый миллиард кубометров сибирского газа. И это только начало. 
Соглашение рассчитано на четверть века, до 2009 года».

28 сентября — 4 октября «За рубежом»
«Коммунизм — это есть Советская власть плюс электрификация всей страны», — сказал 
Ленин в 1920 году. В то время это изречение казалось утопическим, сегодня это — действи-
тельность. Несомненно одно: освоение нефтяных и газовых богатств Сибири, строитель-
ство Байкало-Амурской магистрали, разработка колоссальных угольных месторождений 
в Якутии свидетельствуют о том, что советская плановая экономика способна осущест-
влять крупномасштабные технические достижения».
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Приложение 5

КТО РЕАЛЬНО СТРОИЛ ГАЗОПРОВОД
В.	Н. Чешко. Если не мы, тогда кто? Комсомол в нефтегазстрое. —

М.: Союз-Дизайн. 2018

Особенности этой магистрали были обусловлены высокой, даже по сравнению с преды-
дущими стройками, скоростью перемещения коллективов вдоль трассы, а также широким 
маневром трудовыми ресурсами и техникой по территории шести крупных экономико-
географических районов страны с различными природно-климатическими условиями. Мно-
гие коллективы работали вдали от населенных пунктов, т.е. не имели достаточно развитой 
социальной инфраструктуры. Высокая мобильность производства потребовала дальнейшего 
развития особого стереотипа трудовой деятельности и, в известной мере, образа жизни.

Социально-демографическая характеристика строителей, которые были заняты 
на сооружении газопровода Уренгой — Помары — Ужгород, следующая (данные приве-
дены в процентах).

Возрастной состав: до 25 лет — 20, 26–35 лет — 46, 36–45 лет — 25, 46–50 лет — 9.
Общеобразовательный уровень: среднее и незаконченное среднее образование — 75, 

среднее специальное — 17,5, высшее — 7,5.
Распределение по полу: мужчин — 91, женщин — 9.
Семейное положение: женат (замужем) — 73, холост (не замужем) — 27.
Партийность: члены, кандидаты в члены КПСС — до 15 (среди инженерно-технических 

работников и служащих до 40), члены ВЛКСМ — около 20.
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Большинство строителей (75 процентов) составляли кадровые рабочие. 91 процент 
рабочих имели высокую квалификацию (5–6 разряд), водители (I–II класс). В сварочно-
монтажных и изолировочных бригадах практически все рабочие имели высший квалифи-
кационный разряд. Этот уровень квалификации несколько превышал средние для отрасли 
показатели на линейном строительстве.

По данным обследований, коллективы строителей газопровода Уренгой — Помары —
Ужгород многонациональны.

Рабочих, сооружавших газопровод, как социальную группу характеризовали высо-
кая трудовая активность, ориентация на интенсивный, квалифицированный, общественно 
признанный и высокооплачиваемый труд. В числе социологически выявленных личностных 
установок большое место занимали факторы самоутверждения личности в сложных ус-
ловиях, коллективизм. По мере продвижения трассы на Север, в малоосвоенные районы, 
контрастность отмеченных социально-демографических характеристик возрастала.

За период строительства газопровода кадровое ядро организаций укрепилось. Кол-
лективы линейных потоков и монтажных организаций на сооружении компрессорных стан-
ций были достаточно стабильными.

Ко времени сооружения газопровода Уренгой — Помары — Ужгород сложилась ситу-
ация, при которой потребность в кадрах (в количественном отношении) можно было удов-
летворить довольно просто: в Миннефтегазстрой поступило огромное число заявлений, 
преимущественно от молодёжи, с просьбой зачислить на стройку. Высокая активность 
советских людей явилась ответом на меры американской администрации, направленные 
на срыв запланированных сроков сооружения газопровода. Кроме того, это результат по-
следовательного проведения мер, способствующих обеспечению высокого уровня мораль-
ных поощрений и притягательности нефтегазовых строек, а также внедрению созданной 
в основных районах нефтегазового комплекса, преимущественно на линейном строи-
тельстве магистральных трубопроводов, системы социально-экономических приоритетов 
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по оплате труда и другим формам стимулирования. Методы набора, пополнения и стаби-
лизации производственных коллективов в Миннефтегазстрое основаны на общегосудар-
ственных принципах регулирования трудовых ресурсов. Здесь и переселенческая мигра-
ция, и направление по общественному или комсомольскому призыву, и распределение 
окончивших учебные заведения…

Учитывая привлекательность работы на крупнейших стройках, к которым относился 
газопровод Уренгой — Помары — Ужгород, Миннефтегазстрой совместно с ЦК ВЛКСМ, про-
вели систему мероприятий по оказанию помощи молодым рабочим: ввели предварительный 
отбор и стажировку поступающего на стройку пополнения. В городках, где проводился 
организованный набор (в зоне действия трестов Миннефтегазстроя), комплектовались 
молодёжные коллективы. Под руководством опытных мастеров и рабочих они проходили 
двух-трехмесячную стажировку непосредственно на стройке вблизи постоянного места 
жительства. Условия, в которых сооружались эти объекты, соответствовали или были 
близки к тем, в которых молодым рабочим предстояло сооружать газопровод. За время 
стажировки происходили сплочение коллектива, овладение трудовыми навыками, распре-
деление ролевых функций в рабочем самоуправлении бригады и, главное, постепенная 
адаптация к условиям мобильного (трассового) строительства.

Опыт показал, что такие трудовые коллективы очень стабильны и ориентированы 
на высокопроизводительный труд.
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Приложение 6

ВСПОМНИМ НАШИ ОЦЕНКИ И ЧТО ГОВОРИЛИ 
СОРОК ЛЕТ НАЗАД НАШИ, Т.Н., «ПАРТНЕРЫ»

Наши оценки…

Март 1984 года «Экономическое сотрудничество стран — членов СЭВ»
«Стройка века», «Супермагистраль», «Газовая река»… Это не просто броские образы трас-
сы, соединяющей месторождения Западной Сибири с индустриальными центрами Западной 
Европы. В них уникальность, величие и масштабность объекта, его огромное экономиче-
ское и политическое значение.

«Газ Уренгоя — миру!» под таким девизом начинали советские строители сооружение 
этой гигантской артерии «голубого топлива». Под таким девизом сегодня плечом к плечу 
с ними трудятся их коллеги из других социалистических стран…»

«…подавляющее большинство западноевропейских стран основную часть своих по-
требностей в природном газе покрывает за счет импорта. По данным специалистов ЕЭС, 
даже при максимальном развитии собственного производства и выполнении всех действу-
ющих контрактов на закупку газа общий дефицит его в Западной Европе может достигнуть 
к 2000 г. 130 миллиардов кубических метров.

Многолетнее сотрудничество Советского Союза с фирмами ФРГ, Австрии, Италии, 
Франции на компенсационной основе — убедительное свидетельство строгого соблюдения 
нашей страной принятых на себя обязательств по поставкам природного газа. Поэтому по-
нятна заинтересованность многих государств Западной Европы существенно увеличить им-
порт советского «голубого топлива». Эта стройка, политическую значимость которой трудно 
переоценить, — крупный вклад в борьбу за мир, за развитие долгосрочных экономических 
отношений между СССР и западноевропейскими государствами. Она служит делу взаимного 
доверия между странами, как в Европе, так и далеко за ее пределами, является серьезным 
фактором улучшения политического климата в мире. Уренгойская магистраль с новой силой 
подтверждает, что от материализации разрядки в конечном итоге выигрывают все народы.

Такова политическая сторона вопроса. Что же касается экономической, то строи-
тельство экспортного газопровода даст Западной Европе возможность совершенствовать 
структуру своего топливного баланса, а Советскому Союзу — получить дополнительные 
средства для еще более динамичного развития своей газовой промышленности…

…Объявление эмбарго, бесцеремонный нажим на союзников, запреты на поставку 
технологического оборудования — все эти санкции, исходящие из того, что без западной 
технологии СССР якобы не сумеет построить газопровод, потерпели полный провал…

Принятые меры не только дали нам возможность в срок выполнить все наши планы. 
Они способствовали тому, что у нашей страны полностью отпадет необходимость импор-
тировать соответствующее оборудование из капиталистических государств…

Колоссальная по масштабам программа освоения земных недр и ввода в действие 
магистральных трубопроводов, принятая в Советском Союзе, с энтузиазмом встречена 
в других социалистических странах. С ГДР, ПНР и ЧССР подписаны и успешно реализуются 
двусторонние межправительственные соглашения…

В соответствии с соглашениями и договорами организации этих стран выполняют 
на экспортном газопроводе комплекс работ по строительству участков магистрали, восьми 
компрессорных станций с полным набором объектов инфраструктуры для будущего экс-
плуатационного персонала и крупного предприятия по ремонту газотурбинных установок.



Условия сотрудничества предусматривают, что Советский Союз предоставит своим 
партнерам основное технологическое оборудование, трубы, запорную арматуру, соедини-
тельные и фасонные детали, сварочные и изоляционные материалы.

Затраты этих стран, связанные с выполнением работ на согласованных объектах 
газовой промышленности СССР, а также доставка ими на трассу некоторых видов изделий 
собственного производства будут компенсированы экспортом дополнительного количества 
природного газа из СССР. Его объем определяется соотношением этих затрат и цены на газ, 
действующей на период подписания межправительственных соглашений…

…следует подчеркнуть, что строительство магистрального газопровода — еще 
один убедительный пример взаимовыгодного сотрудничества государств с различным 
общественным строем, доказательство того, что страны и фирмы, желающие поддержи-
вать с нами равноправные экономические отношения, всегда найдут понимание и под-
держку с нашей стороны. Оно с новой силой подтвердило, что Советский Союз и другие 
социалистические страны способны решать грандиозные задачи на основе высокоэф-
фективного взаимодействия».

Что говорили сорок лет назад наши т. н. «партнеры»

Богдан Вось, генеральный директор «Энергополь», ПНР
«Соглашение о сотрудничестве в строительстве объектов магистральных газопроводов 
на территории СССР в 1982–1985 гг. было подписано 3 мая 1983 г. в Москве…

В результате сооружения участка трассы Уренгой — Помары — Ужгород и компрес-
сорных станций, а также выполнения сопутствующих им работ ПНР получает право на за-
купку в СССР дополнительных объемов природного газа сверх поставок, установленных 
в торговых протоколах. Если говорить конкретнее, то в течение пяти лет (1986–1990 гг.) 
за участие в реализации уренгойского проекта мы получим из Советского Союза два мил-
лиарда кубических метров природного газа — по 400 миллионов кубических метров в год.

Это позволит улучшить топливно-энергетический баланс страны и использовать 
советское «голубое топливо» в металлургии, химической промышленности, в частности, 
для производства искусственных удобрений, и в коммунально-бытовом хозяйстве».

Йозеф Одварка, уполномоченный Правительства ЧССР
по строительству 4-й нитки газопровода

«1 июля 1982 г. СССР и ЧССР подписали в Праге межправительственное соглашение о рас-
ширении на территории нашей страны транзитной системы газопроводов для обеспечения 
поставок советского «голубого топлива» в Европу…

…импорт природного газа из СССР внесет значительный вклад в развитие экономики 
ЧССР. Сотрудничество с Советским Союзом даст нам возможность обеспечить этим цен-
ным видом сырья и топлива различные отрасли промышленности и сельского хозяйства, 
расширить его применение в коммунально-бытовом хозяйстве наших крупных городов —
Праги, Братиславы, Остравы, Брно и других и тем самым поможет в решении важных эко-
логических программ».
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Герой этой книги Владимир Григорьевич Чирсков начал свою карьеру в нефтега-
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Валентин Александрович Рунов — писатель, работаю-
щий в области военной истории и истории нефтегазо-
вой промышленности, автор более 80 книг. В их основе 
лежат знаковые события из истории нашего Отечества 
и рассказы о причастных к ним выдающихся людях 
с яркими характеристиками и необычными судьбами. 
В их числе организаторы и министры газовой промыш-
ленности СССР Алексей Кортунов и Сабит Оруджев, за-
меститель министра Михаил Сидоренко, крупные от-
ечественные военачальники Михаил Скобелев, Лавр 
Корнилов, Александр Колчак, Михаил Фрунзе, Георгий 
Жуков, Иван Конев. Герой его новой биографической 
работы — видный руководитель нефтегазового строи-
тельства СССР Владимир Григорьевич Чирсков.
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